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Vertaling van de opgave:
Het ontwerpen van een herkenbare, aaneengesloten fietsroute langs de Zoom 
en de Turfvaarten van Roosendaal. Waar mogelijk ruimte zoeken voor een 
wandelpad/struinpad. Plekken benoemen voor het aangenaam verpozen 
langs de route. Nog openstaande ruimtelijke vraagstukken ontwerpend 
oplossen. Handvatten geven voor een goede bewegwijzering.

Eenduidigheid/herkenbaarheid van het concept.
We stellen voor om zoveel mogelijk naar een eenheid te streven in de volgen-
de materialen:
•	 Verharding
•	 Profiel
•	 Toevoeging in het wegdek
•	 Poosplaatsen
•	 bewegwijzering

Door een onderverdeling in tracés te maken kunnen we beter vat krijgen op de 
vraag hoe om te gaan met de volgende aandachtspunten:
•	 	zichtbaarheid van de Zoom vanaf de route;
•	 	kunstwerken, bruggen, sluizen, verdedigings- en oorlogsrelicten;
•	 	inbedding route in bestaand landschap;
•	 	kruispunten en wegsplitsingen;
•	 incidentele bijzonderheden elementen zoals het aquaduct en de relicten van 

de oude vaart in het Roosendaalse deel of de kruising met de A58.

Verharding (materiaal)
Omdat het tracé van de verbinding voor een belangrijk deel in het stedelijk 
gebied ligt, stellen we voor om voor asfalt te kiezen omdat dit een comforta-
bel en onderhoudsarm materiaal is. Door voor een glad materiaal te kiezen zal 
de route ook door skaters gebruikt kunnen worden. We willen bij voorkeur 
geen standaard toepassing, maar een toevoeging waardoor de route zich als 
zodanig kan onderscheiden van andere fietspaden en -routes.

In de toepassing van het asfalt is willen we dat de sfeer van het buitengebied 
de stad wordt ingetrokken, in plaats van andersom. Daarom stellen we voor 
om geen rood fietspad (onderdeel van het standaard repertoire van het 
stedelijk gebied) in het landelijk gebied toe te passen. In plaats daarvan, en in 
aansluiting op de associatie met turf en veen, stellen we qua kleur voor het 
donkerbruine tint die samengaat met het bijgaand bodemprofiel - met waar 
mogelijk een toeslag zodat je bijvoorbeeld ook allerlei kleine plantenresten in 
het wegdek ziet of een associatie op dat thema. Wanneer dit vanwege kosten 
niet mogelijk is, stellen we voor om een zwarte asfaltlaag toe te passen, met 
een kleine onderscheidende toeslag. Door de toplaag te mengen met kleine 
stukjes glas of gekleurde steen kan een bijzonder onderscheidend effect 
ontstaan, dat zich goed voegt in het landschap van de turfvaarten. Interessant 
is de optie om dan de toplaag te slijpen zodat een extra glad dek ontstaat.  
Een aantal voorbeelden gaat hierbij zie pagina 9.

Profiel
We stellen voor om een minimale basisprofielbreedte van 2,5 breed voor het 
fietspad toe te passen. Het wandelpad (struinpad) slingert daarom heen, soms 
aan de linkerkant, soms aan de rechterkant in het profiel. Wanneer er sprake is 
van andere weggebruikers of beheersdoelstellingen, kan de maat van het 
fietspad verbreed worden. Dit kan ook het geval zijn wanneer het Zoompad 
met een bestaand wegprofiel gecombineerd wordt: de meerwaarde van het 
versmallen van een dergelijk profiel (bijvoorbeeld traject Moervaart) staat niet 
in verhouding tot de grote kosten die hiervoor gemaakt moeten worden.
Een voorbeelduitwerking van het maatgevende profiel is gegeven op pagina 8.

Toevoeging in het wegdek
Zoals Jan Dibbets voor de meridiaan van Arago in Parijs heeft gedaan kan een 
toevoeging in het wegdek de route extra herkenbaarheid geven. Dit geeft ook 
de mogelijkheid om bij de lichte variatie in profielbreedte en ook wanneer niet 
altijd hetzelfde wegdek aanwegzig is, toch een eenheid in de route aan te 
brengen.

Het toe te passen materiaal is afhankelijk van kleurstelling van het verhar-
dingsmateriaal (asfalt), en moet ook goed in in bestaand asfalt worden 
toegepast. In overleg is een voorkeur uitgesproken voor gietijzer, omdat dat in 
uitstraling recht doet aan de meer aardse associatie van veen en turf.
RVS is een voor dergelijke markeringen in het wegdek een beproefde toepas-
sing, maar heeft een te industrieel karakter. De vorm van de rozetten zou goed 
geïnspireerd kunnen zijn op veen of turf. Hoe dan ook: het is een goede 
mogelijkheid om de vormgeving van de markeringen weg te zetten als een 
aparte opgave of als prijsvraag. Een aantal bestaande voorbeelden is weerge-
geven op pagine 11.

Poosplaatsen
Duidelijk herkenbaar principe van bank, prullenbak, infopaneel. Publieke 
fietspomp? Op kaart is aangegeven welke plaatsen langs de route hiervoor in 
aanmerkingen  komen. 

Bewegwijzering
Joanie van Esch is vanuit DLG al langere tijd betrokken bij bewegwijzering van 
de Brabantse Wal. Haar devies (dat ik deel) minder bordjes. Zou willen voor-
stellen om een keer met haar af te spreken wat er allemaal al gedaan wordt in 
op de Brabantse wal en het grenspark.

Deelopgaven
Sommige delen van de route hebben een nadere uitwerking gekregen om een 
aantal nog onbeantwoorde vragen van een ontwerpende oplossing te kunnen 
voorzien. Het gaat om de volgende deelopgaven: 
-	 kruispunt Zoom en Smitsvest
-	 passage Zoomdam
-	 noordzijde Anton van Duijnkerkenpark (inclusief locatie paviljoen)
-	 passage langs autobedrijf de buitenvest + zwevende constructie langs spoor
-	 kruising + oversteek Liniebrug en Oude Zoompad (spoorwegovergang)
-	 markeren van de Zoom langs de A4?

1. Ontwerpopgave en visie

-	 Passage Wouwse Tol/Zeezuiper ism La Plage en rijkswaterstaat
-	 Doorgang Kiekenhoeve België
-	 Turfaquaduct Nispen
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Asfalt met bruin pigment Asfalt met toeslag; geslepen

Beton met verschillende zandfracties Gravi d’or met stabilizer
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Inspiratie voor routemarkering: het veen, gereedschappen en de basis voor 
alle veenontwikkeling: veenmos (spaghnum)
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Museum aan de Stroom, Algemeen aanduiding fietspad

Iepenarboretum Amsterdams Algemeen aanduiding  parkeervakken

Meridiaan arago, Jan Dibbets, Parijs
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Aan de monding en de eindloop van de Zoom is in de loop der eeuwen veel 
gesleuteld. Aanvankelijk kwam de Zoom uit in de grachten van de vesting van 
Bergen op Zoom en was er niet zo zeer sprake van een monding in de Schelde.  
Zoals we later zullen zien is het punt waar de Zoom langs het Bastion 
Gadelière stroomt interessant, want dit is feitelijk nog het enige punt waar 
deze geschiedenis en verwantschap nog beleefd kan worden.

Later, toen de meeste delen van de vesting geslecht werden, kwam er een 
samenloop tussen de monding van de Zoom en het havenkanaal, waardoor er 
een permanente verbinding kon ontstaan tussen de Zoom en de geul van het 
Bergsche Diep. De plek bij de Waterschans, waar het havenkanaal uitkomt in 
het Bergsche Diep, werd daarmee de feitelijke en definitieve uitmonding van 
de Zoom. De plek werd van oudsher gemarkeerd door een lichttoren of 
lantaarn, zoals op de meeste oude kaarten terug te zien is. De Waterschans 
was daarbij natuurlijk het spreekwoordelijke slot op de deur om een veilige 
entree over water naar de stad te kunnen waarborgen.

In de toekomstige situatie van de westzijde van Bergen op Zoom spelen er 
dusdanig grote veranderingen, met name op het gebied van de infrastructuur 
(reconstructie aansluiting Van Konijnenburgweg/van Gorkumweg) dat een 
herkenbaar en doorlopend profiel van de Zoom overgaand in het havenkanaal 
niet goed meer beleefbaar is. 

Daarom stellen we voor de beleefbare monding van de Zoom te koppelen aan 
de kruising met het Smitsvest waar het water van de Zoom overgaat in het 
water van de ontwikkeling van de Scheldevesting. Voorstellen voor de vorm-
geving van dit punt zijn uitgewerkt op de volgende bladzijden.

De omgeving van de Waterschans blijft niettemin een zeer wezenlijk punt in de 
ruimtelijke structuur van Bergen op Zoom en al helemaal als beleving van de 
stad als Scheldestad. De ontwikkeling van deze plek zou moeten samengaan 
met een integrale en samenhangende visie op het toekomstige watersysteem 
van Zoommeer, Binnenschelde en Markiezaatsmeer, de Molenplaat en de dam 
van de Noordlandse Weg. De herinnering aan de lantaarn die voor de delta-
werken nog een markering vormde van de entree van de haven zou terug 
kunnen komen in de vorm van een uitkijkpunt/vuurtoren als echo van de tijd 
dat de zee tegen de boorden van de Zoom aanklotste. Wellicht biedt de 
Molenplaat (gevoelsmatig aan de oerzijde van het Bergsche Diep / Kreekrak) 
hiervoor een interessant aanknopingspunt. Op deze wijze kan de plek dienst 
doen als verbeelding van de geschiedenis en van de ontmoeting tussen de 
nieuwe stad en de Schelde.  

1. Monding van de Zoom
Paard van Marken

Referentie: vuurtoren 
van Aldo Rossi (Breda)

Lantaarn van Staveren

Gescheiden door de randweg:
twee watersystemen, 
twee identiteiten
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De opgave rond de Smtitsvest is een van de meest 
interessante plekken van de Wal omdat hier in feite 
drie verhaallijnen bijeen komen: de Zoom, de 
steilrand en de linies.

Om de verbing tussen deze drie lijnen beter 
beleefbaar te maken is het van belang goed na te 
denken over de betekenis van de waterstromen. 
Op dit moment is het zo dat in de plannen van 
Scheldevesting een deel van de oude gracht 
rondom Bastion Gadelière samengevoegd is met 
de Zoom, waardoor de samenhang en afleesbaar-
heid van de structuur niet helemaal duidelijk is. 
Ook het Bastion zou mogelijk nog een sterkere 
positie in de ruimte kunnen krijgen.

Voorstel is om de grondwal van de Smitsvest te 
vervangen door een licht oplopende brug. Omdat 
de verkeerskundige functie van het Smitsvest zal 
veranderen is een relatief licht brugconstructie 
mogelijk. Hierdoor wordt het hoogteverschil en de 
beleving van de steilrand een stuk manifester 
gemaakt. De Zoom loopt dan als waterpartij door; 
vanaf de brug is het diep ingesneden profiel goed 
te beleven. Onder de brug kan het struin/wandel-
pad doorlopen en een verbinding leggen met de 
Scheldevesting en de structuren van de vesting die 
in de stedebouwkundige opzet zijn opgenomen.

Door het bastion aan beide zijden met water te 
omgeven wordt de betekenis duidelijker en komt 
de hoek van Gadelière veel prominter in beeld te 
liggen. Er wordt ook een duidelijk onderscheid 
gemaakt tussen de vesting en het water van de 
Zoom; de gevoelsmatige overgang van de Zoom 
naar het nieuwe water van de Scheldevesting komt 
nu ergens bij de oude haven te liggen in plaats van 
verstopt te zijn onder de gronddam.

Aan de brug, uitkijkend over het bastion, de Zoom 
en de nieuwbouw van de Scheldevesting, komt een 
hooggelegen, zwevend platform op het niveau van 
de steilrand. Dit is een plaats om even te verpozen 
en in de zon te genieten van het uitzicht. Door het 
steil afwerken van de taluds wordt het hoogtever-
schil manifest gemaakt en de balkonwerking 
versterkt.

2. Deelopgave 
Smitsvest
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Zicht vanaf het Zoomwater in westelijke richting Vogelvlucht over Smitsvest en Bastion

Breedte brugdek
aanpassen aan
toekomstige
verkeers-
functie
(PM) 

open verbinding
Smitsvestje en Zoom 

Zicht op de steilrand en de brug vanuit het westen. Links de Zoom, rechts het water van het Smitsvestje Uitzicht over het water van het Smitsvestje en Bastion Gadelière. 
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Wandelroute verbindt Scheldevesting met Zoompad; uitkijkpunt vanaf steilrand over Bastion Gadelière. Huidige plattegrond Scheldevesting. Monding van de Zoom is niet duidelijk herkenbaar.
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3. Onderdoorgang Zoomdam

Wie de moeite neemt om ter hoogte van de 
Zoomdam af te dalen in naar de diepe ligging van 
de Zoom, komt tot een aardige ontdekking: onder 
de Zoomdam ligt een prachtig gewelf van metsel-
werk en natuursteen. Het is een plek waar maar 
weinig mensen komen, maar in de plannen is 
opgenomen om langs het zuidelijk deel van de 
Zoom een struinpad in het talud op te nemen. Door 
dit pad naar beneden door te laten lopen tot 
waterniveau wordt het ook interessant om deze 
route door te trekken met een avontuurlijke brug 
onder het gewelf door. 

Onderstaand voorbeeld van de passage over de 
Dommel bij het Heetmanplein in ‘s-Hertogenbosch 
laat zien dat ook in omstandigheden van een 
snelstromende laaglandbeek waarin het water snel 
kan stijgen een dergelijke passage goed mogelijk is. 
Bij de vormgeving van de brug is  goed nagedacht 
over de condities waarbinnen de brg moet kunnen 
blijven functioneren en ook een prettige passage 
kan blijven als het water weer gezakt is.

Voor fietsers geldt dat door middel van een 
herinrichting van het wegdek van de Zoomdam / 
Burgemeester Stulemeijerlaan een veilige over-
steek voor fietsers gegarandeerd moeten worden.
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Voor het Anton van Duijnkerkenpark is het een goede optie om het doortrek-
ken van het Zoompad als fietsverbinding te koppelen aan het paviljoen dat in 
het park zal worden ontwikkeld. Het voorgestelde tracé slingert in de zelfde 
lome bochten door het park als de overige paden in de landschapsstijl. Het 
fietspad ligt los van de wandelpaden zodat er geen onderlinge conflictsituaties 
kunnen optreden tussen de verschillende weggebruikers. 

Het tracé is zodanig gekozen dat er een natuurlijke aansluiting ontstaat op het 
vervolgtracé aan de oostzijde van het Buitenvest. De belijning is dusdanig dat 
er geen (monumentale) bomen gekapt te hoeven worden. Omdat het pavil-
joen er goed per fiets bereikbaar wordt gemakt, dient er ook een goede 
voorziening voor de stalling te worden georganiseerd. Dit is goed inpasbaar 
aan de noordzijde en komtniet in conflict met de bezonning (terras) en uizticht 
over de vijverpartij. 

De route voor de voetgangers blijft aan de zuidzijde van het Paviljoen en kruist 
het fietspad om langs de Duitse tankgracht elementen de route te vervolgen 
richting het spoor en de wijk Bommesee.

Door middel van een herinrichting van het wegdek van de Buitenvest zal een 
veilige oversteek voor fietsers en wandelaars gegarandeerd moeten worden.

4. Deelopgave Anton 
van Duijnkerkenpark

Fietsen
stalling
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5. Deelopgave de Oude Buytenvest

De passage van dit gedeelte van de route langs de Zoom is zo leuk omdat er 
maar weinig mensen zijn die deze route kennen; per saldo is de zoom hier ook 
helemaal niet te volgen omdat een deel van het traject niet begaanbaar is als 
doorgaande route. 

Het uitgewerkte voorstel laat zien dat een verbinding voor zowel de fiets als 
voetgangers haalbaar is, zodat er ook een aaneengesloten voetgangersroute 
ontstaat naar de woonwijk de Bommesee (Louis Armstrongerf). De route is 
ook van belang omdat in dit traject de betonnen tankkeringen uit de Tweede 
Wereldoorlog nog een prominente rol spelen in het landschapsbeeld. Door 
hierop aan te sluiten met blokhagen wordt dit beeld in het eerste deel nog 
verder versterkt. Op het smalste deel van de route, waar wandel- en fietspad 
parallel aan het spoor lopen, is voorzien in een brug, zodat de waterafvoer 
ongehinderd doorgang kan blijven vinden. Het voetgangersgedeelte is in een 
transparant rooster uitgevoerd zodat de betonnen elementen hier nog steeds 
goed zichtbaar zijn.

Wanneer na de brugconstructie de watergang is overgestoken, wordt aange-
sloten op de bestaande schouwstrook langs het water. De ruimte is hier niet 
breed genoeg voor een volwaardig fiets- en wandelpad (zie fotoinzet hieron-
der). Daarom stellen we voor om te kijken of het mogelijk is een kleine strook 
van het bedrijventerrein te verwerven, zodat het hek iets kan worden opge-
schoven en het wandelpad bovenop het talud kan worden gelegd. 
Gelet op de geringe drooglegging van dit deel van het schouwpad stellen we 
voor om het cunet iets op te hogen. Na het hekwerk slaat het voetgangerspad 
linksaf in de richting van de wijk. Vanaf nu gaat het fietspad in oostelijke 
richting solitair door, met waar ruimte is een struinpad aan één van beide 
zijden.
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Nader uit te werken PM

Wijze van uitwerking van de oversteek van de Marconilaan en eventueel het 
spoor is mede af van de keuze om de Zoomroute langs de noordzijde te laten 
vervolgen via de Bergse Heide (blauwe lijn) in plaats van het tracé langs de 
Zoom (rode lijn). We adviseren om voor de zudelijke optie te kiezen omdat 
deze route de Zoom het dichtste volgt en hier goede mogelijkheden zijn om 
het beperkte autoverkeer dat hier is van de route te halen. Als fietsroute is het 
daarom zeer aantrekkelijk. 

6. Deelopgave Wattweg + 
spoorwegovergang
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7. Deelopgave Wouwse Tol
De oversteek van de fiets- en wandelroute langs de Zoom met de Rijksweg 
heeft een seutelbetekenis in de totale route. Wanneer het niet mogelijk is de 
oversteek/onderdoorgang op een adequate manier vorm te geven, moeten 
alernatieven worden gevonden in de huidige oversteken die op ongeveer 1 
kilometer van de verzorgingsplaats liggen: het viaduct bij de Mastendreef en 
het viaduct bij Vijfhoek. In beide gevallen moet er dusdanig grote afstand van  
deZoom worden genomen dat er van een continue lijn/route geen sprake 
meer is. 
Naast deze bottleneck heeft de plek ook grote potenties. De koppeling van de 
route aan de verzorgingsplaats en het restaurant van La Place biedt kansen: 
zowel voor de ondernemer als het fietsers en wandelaars. Voor de onderne-
mer omdat hij een nieuw publiek aan zich kan binden en voor de recreanten 
om goed van de voorzieningen te kunnen profiteren. Ook vanuit de snelweg-
gebruikers biedt een themathische invulling van de verzorgingsplaats een 
goede kans om een nieuw publiek aan de Brabantse Wal te binden.

Bij de invulling van de verzorgingsplaats denken we 
aan informatievoorzieningen over de Zoomroute en 
andere onderdelen van de Brabantse Wal. Er kan een 
praktische voorziening zijn voor de fietsers zoals 
kleine reparatiemogelijkheden of een oplaadpunt 
voor electrische fietsen. Analoog aan een aantal 
moderne Franse snelwegverzorgingsplaatsen (aires de 
service) kunnen er regionale producten worden 
verkocht.

Om de verzorgingsplaats te kruisen met een fietsroute is nog een behoorlijk 
gecompliceerde opgave, die niet zonder de medewrking van Rijskwaterstaat 
gestalte kan krijgen. De hier getoonde voorstellen zijn daarom een eerste 
suggestie om te verkennen waar mogelijkheden liggen voor een ruimtelijke 
verbetering. Daarbij constateren we dat, als we uitgaan van de huidige 
voetgangerstunnel, de inpassing aan de zuidzijde veel eenvoudiger is dan aan 
de noordzijde.

Noorzijde
Wanneer we een vrijliggende fietsroute met groen over het terrein willen 
accomoderen, zulen we tot een ingrijpende reconstructie van de parkeervak-
ken moeten komen, zodat er meer ruimte vrijkomt en een efficiëntere indeling 
van het terrein mogelijk wordt. De beste manier om dit te bewerkstelligen is 
om de parkeervakken voor de vrachtwagens naar de westzijde van het terrein 
te verplaatsen. Door de langgerekte groenstrook langs de invoegstrook iets te 
versmallen wordt dusdanig veel ruimte gewonnen dat het terrein efficiënter 
voor lange vrachtwagen(combinatie)s kan worden gebruikt. De ruimte voor 
personenauto’s kan dan dichter bij het tankstation plaatsvinden, zoals 
tegenwoordig bij de meeste stations het geval is. De route is dusdanig 
gekozen dat verkeerstromen haaks worden gekruisd op de plaatsen waar de 
snelheid het laagst is. 

Zuidzijde
De basisindeling van het terrein is hier in hoofdlijnen goed. Ten aanzien van de 
fietsroute moet is een aantal parkeerplaatsen voor personenauto’s opschui-
ven (zie kaart). De benodigde ruimte hiervoor is beschikbaar.
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Door een nieuw fietspad langs de loop van de Turfvaart (verlengde Zoom) 
tussen de Hollandse Dreef en de Moerkantsebaan aan te leggen, wordt niet 
alleen recht gedaan aan het letterlijk volgen van de oude turfvaart, maar 
wordt ook een goede en logische connectie gemaakt met één van de grote 
recreatieve poorten in het gebied: de Kiekenhoeve. Dit is een logische punt dat 
verschillende routes aan elkaar verbindt, onder andere in de richting van het 
Grenspark en Roosendaal. Bovendien zijn hier goede horecavoorzieningen die 
de Kiekenhoeve tot een aantrekkelijk doel langs de route maken, zowel vanuit 
Bergen op Zoom als uit Roosendaal.

8. Deelopgave België
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In dit gebied gaat het niet om het aanleggen van een nieuwe route, maar om 
het markeren van het oude turfvaarttracé, zodat het tracé als zodanig weer in 
het landschap herkenbaar kan worden. Het gaat hierbij om de oranje lijn in de 
plattegrond op de pagina hiernaast.

Het is een opgave die niet zonder medewerking van de betrokken eigenaren 
plaats zal kunnen vinden, daarom is het voorbarig om nu al in te gaan op de 
uiteindelijke verschijningsvorm, die in theorie kan variëren tussen een eenvou-
dige bomenrij of een stevige brede houtwal met begeleidende sloten. 

Feit is wel dat we bij het markeren van de lijn in hett landschap op de een op 
andere manier over zullen moeten gaan op een vorm van herverkaveling, 
zodat een efficiënt agrarisch gebruik op de gronden mogelijk blijft.

9. Deelopgave Spoorpad
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In dit gebied gaat het niet om het aanleggen van een nieuwe route, maar om 
het markeren van het oude turfvaarttracé, zodat het tracé als zodanig weer in 
het landschap herkenbaar kan worden. Het gaat hierbij om de oranje lijn in de 
plattegrond op de pagina hiernaast.

Het is een opgave die niet zonder medewerking van de betrokken eigenaren 
plaats zal kunnen vinden, daarom is het voorbarig om nu al in te gaan op de 
uiteindelijke verschijningsvorm, die in theorie kan variëren tussen een eenvou-
dige bomenrij of een stevige brede houtwal met begeleidende sloten. 

Feit is wel dat we bij het markeren van de lijn in hett landschap op de een op 
andere manier over zullen moeten gaan op een vorm van herverkaveling, 
zodat een efficiënt agrarisch gebruik op de gronden mogelijk blijft.

10. Deelopgave Honingbossenweg
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11. Deelopgave Turfaquaduct

Het voormalige turfaquaduct is een interessant en bijzonder cultuurhistorisch 
relict dat door de kruising van twee watersystemen (dat van de turfvaart en 
dat van het beekdal) zeer tot de verbeelding spreekt.
Daardoor is het bij uitstek een geschikt onderwerp om meer te vertellen over 
de geschiedis van de turfwinning in het gebied en de rol die water daarin had, 
onder ander in de vorm van Turfvaarten.

Om die reden is de feitelijke locatie van het aquadcut het meest interessant 
omdat we bij de passage heel goed de werking en de overbrugging van de 
twee verschillende watersystemen kunnen laten zien. De kruising van de 
Antwerpse Weg (N262) met het turfvaarttracé is biedt goede aanknopingspun-
ten omdat er iedere dag veel mensen langskomen, maar zou een afgeleide 
moeten zijn van de ingreep bij de kruising met de beek (Kleine Aa).

We stellen voor om voor de kruising met de beek de wal te verhogen en de 
kruisingen met de weg en de beek van rechte Cortenstalen wanden te voor-
zien, zodat de inkeping in het oude hoger gelegen tracé duidelijk wordt. 
De nieuwe brug, de oude staat sowieso op de nominatie om vervangen te 
worden, zou een uitstraling moeten krijgen die de referentie oproept van de 
grote partij eikenhout die indertijd is besteld om het turfaquaduct te bouwen. 
We stellen voor om in de noordelijke leuning van de brug een houte water-
goot op te nemen, die handmatig met water gevuld kan worden (opgevijzeld) 
waardoor recreanten zelf voor korte tijd het aquaduct in werking kunnen laten 
en zien treden.

Het gaat hier om een complexe opgave waarvoor op de komende pagina’s de 
eerste aanzetten zijn gegeven, maar die nog nadere uitwerking behoeven.
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Eiken goot Watermolen van Frans, twente Watergoot Speelelement

Watergoot uit één stuk Hamburg Watergoot Ugchelen
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Recreatief en fietsknooppuntennetwerk

Waar liggen de lijnen en de knooppunten? Komen doublures voor, nieuwe 
lijnen, knooppunten? 
Wijzigingen in het netwerk

PM

12. Bewegwijzering
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