Gemeente

Roosendaal

Aan de raad van de gemeente
Roosendaal

Rocsendaal registraliecode : Griffie / 2013

onderwerp  : Reactie college op burgerinitiatief Actie verkeersveiligheid
Wouwse Plantage
Bijlage : lekening van Wouwse Plantage

Geachte leden van de raad,

Naar aanleiding van het burgerinitiatief "Actie verkeersveiligheid Wouwse Plantage” heeft uw
raad verzocht om een reactie van het college. Hieronder treft u onze reactie aan.

Op 17 december 2012 is een burgerinitiatief ingediend door mw. Van der Meer en mw. Vinke

inzake de verkeersveiligheid in Wouwse Plantage. Dit burgerinitiatief is ondertekend door 68

inwoners. Het burgerinitiatief behelst 3 verzoeken:

1. Invoering van een 30km/uur-regime voor de gehele bebouwde kom van Wouwse Plantage
inclusief handhaving op de snelheid.

2. Verbod voor vrachtverkeer door Wouwse Plantage (met uitzondering voor
bestemmingsverkeer binnen Wouwse Plantage)

3. Eenduidigheid voor het buitengebied ( 60km/uur en niet wisselend 60 en 80km/uur).

1. Invoering 30km/uur-regime.

Het verzoek betreft het vergroten van de bestaande 30km/uur-zone zodat de gehele
Plantagebaan binnen de bebouwde kom het 30 km/uur-regime geldt. Op bijgevoegde tekening is
de huidige situatie, met bijhorende snelheidsregimes, visueel weergegeven. In 2010 heeft de
gemeente na uitvoerig overleg met het bewonersplatform, de bewoners, en andere betrokken
partijen (zoals de politie, VVN, Veolia, de ondernemers, etc), een gedeelte van de bebouwde kom
van Wouwse Plantage ingericht als 30km/uur-regime. De huidige verkeerskundige tweedeling
vindt haar oorsprong in de ruimtelijke context. De bestaande 30km/uur-zone begint waar het
historische karakter van de Plantagebaan visueel versterkt wordt door de forse bomenrijen en
grotendeels aaneengesloten (historische)bebouwing.

Voor de weggebruiker vormt dit een logisch punt om een gedrags- cq. snelheidsverandering te
accepteren. Het verblijfskarakter wordt verkeerskundig versterkt door de klinkerverharding,
doordat fietsers gebruikmaken van dezelfde rijbaan als het overige verkeer en doordat de
kruispunten gelijkwaardig zijn vormgegeven. Kortom: het gedeelte dat momenteel is ingericht als
30 km/uur-zone is voor de weggebruiker geloofwaardig en verkeerskundig logisch. Het huidige
gedeelte van de Plantagebaan (binnen de bebouwde kom) dat het 50 km/uur-regime kent is
ruimtelijk-visueel totaal anders. In grote lijnen is de bebouwing slechts aan een zijde gesitueerd,
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de verharding is uitgevoerd in asfalt en aan beide zijden bevinden zich vrijliggende fietspaden.
Op dit weggedeelte is 50 km/uur verkeerskundig gezien een geloofwaardige en logische snelheid.

Het voorstel uit het burgerinitiatief klinkt logisch uit cogpunt van eenduidigheid; de gehele
bebouwde kom van Wouwse Plantage zou hiermee immers hetzelfde snelheidsregime hebben.
Om deze eenduidigheid voor de weggebruiker helder te maken is het dan wel noodzakelijk het
bestaande 50km/uur-gedeelte op een geloofwaardige manier in te richten, anders vindt
aanpassing naar de gewenste snelheid (30 km/uur) niet plaats door de automobilist. Een
gedragsverandering is niet af te dwingen door simpelweg bebording ‘30 km/uur’ te plaatsen. Dan
zou een volledige reconstructie moeten plaatsvinden. Hiervoor zijn geen middelen voorzien
binnen de gemeentelijke begroting.

Verkeersveiligheid is voor initiatiefnemers van het burgerinitiatief een belangrijk punt. Ook in het
dorpsperspectief neemt dit een vooraanstaande plaats in. Wouwse Plantage scoort in de
Wijkatlas relatief slecht op verkeersveiligheid als het aantal verkeersongevallen wordt gerelateerd
aan het aantal woningen. De beleving van de verkeersveiligheid van de inwoners van Wouwse
Plantage is in de Wijkatlas met een rapportcijfer van 6,5 echter hoger dan het gemeentelijke
gemiddelde van 6,4.

Als we kijken naar het feitelijke aantal verkeersongevallen moeten we concluderen dat geen
sprake is van een structureel onveilige situatie. Over de periode 2007 t/m 2011 (2012 is nog niet
beschikbaar) hebben binnen de gehele bebouwde kom vijf ongevallen plaatsgevonden. Drie van
de vijff ongevallen vonden plaats op het 50 km/uur-gedeelte van de Plantagebaan en twee binnen
het 30 km/uur-gedeelte. In twee van de vijf ongevallen betrof het letselschade, één daarvan vond
plaats op het 50 km/uur-gedeelte en de andere op het kruispunt Kerkstraat — Plantagebaan
binnen het 30 km/uur-gedeelte. Op basis van dit minimale verschil kunnen we niet hard maken
dat het 50 km/uur-gedeelte structureel onveiliger is dan het 30 km/uur-gedeelte.

Wat betreft de snelheid op het 50km/uur-gedeelte hebben wij onlangs metingen uitgevoerd.
Hieruit blijkt dat de gemiddelde snelheid op dit wegvak tussen de 44 en 49 km/ uur ligt. Uit de
metingen blijkt ook dat 85% van de automobilisten niet harder rijdt dan 55 tot 58 km/uur. Dit zijn
geen onacceptabele waarden voor dit type weg. De meetresultaten zullen wij nader bespreken
met initiatiefnemers, het platform en de politie.

Op basis van bovenstaande verkeerskundige, ruimtelijke en financiéle aspecten zien wij geen
redenen om over te gaan tot het instellen van een 30km/uur-regime voor de volledige bebouwde
kom van Wouwse Plantage.

2. Verbod voor doorgaand vrachtverkeer.

Het instellen van een verbod voor ‘doorgaand vrachtverkeer uitgezonderd bestem mingsverkeer’
dient beoordeeld te worden op noodzaak en haalbaarheid (draagvlak). De Plantagebaan heeft
een verkeersintensiteit van grofweg 4000 motorvoertuigen per etmaal. 4% hiervan is
vrachtverkeer (160 vrachtwagens) . Op basis van deze gegevens moeten wij constateren dat hier
geen sprake is van een onacceptabele situatie. Op basis van landelijke richtlijnen is op dergelijke
wegen een intensiteit van ongeveer 8000 voertuigen acceptabel, waarvan 10% vrachtverkeer,.
Daarnaast wordt in het Gemeentelijk Verkeer en Vervoer Plan, het gemeentelijke verkeersbeleid,

geen uitspraak gedaan over het weren van vrachtverkeer in Wouwse Plantage of andere kleine
kernen.

Indien toch gekozen wordt voor een dergelijk verbod leidt dit tot belasting van andere wegen. In
dit specifieke geval gaat het om wegen van buurgemeenten en / of Rijkswaterstaat. Volwaardige
alternatieven zijn in de directe omgeving niet aanwezig. Daarnaast bevinden zich buiten de
bebouwde kom van Wouwse Plantage veel bedrijven die met vrachtwagens bereikbaar moeten
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zijn. Een dergelijk verbod betekent aanzienlijk omrijden voor deze vrachtwagens. Zo'n
verkeersbesluit zou de nodige bezwaren opleveren.

Een verbod voor doorgaand vrachtverkeer is naar onze overtuiging niet noodzakelijk en
bovendien niet wenselijk, op basis van de feitelijke aantallen, richtlijnen en het vigerende
verkeersbeleid.

3. Eenduidige snelheid voor het buitengebied.

In 2009 heeft de gemeente na uitvoerig overleg met de verkeerscommissies van de
bewonersplatforms van alle kleinen kernen besloten om een groot aantal wegen in het
buitengebied te voorzien van een 60km/uur-regime conform het Gemeentelijk Verkeers- en
Vervoersplan 2008-2015. Na invoering hiervan hebben deze bewonersplatforms een gezamenlijk
verzoek ingediend om nog meer wegen aan te duiden als 60km/uur-gebied. Dit verzoek heeft
ertoe geleid dat in 2011 de meeste wegen buiten de bebouwde kom een 60km/uur-regime
hebben gekregen met uitzondering van de wegen waar vrijliggende fietspaden langs lopen. De
gevraagde eenduidigheid is er wat ons betreft dan ook.

De enige locatie die feitelijk afwijkt van deze eenduidige vormgeving is het kruispunt
Plantagebaan (80 km/ uur) - Westlaarsestraat (60 km/uur). Ter plaatse, op het kruispunt, geldt
voor de Plantagebaan een snelheidsregime van 60 km/uur. Hierbij zijn ook aanvullende
maatregelen (stopbord en stopstreep, andere verlichting, lagere snelheid ter plaatse) genomen
om de verkeersveiligheid te verbeteren. De ongevallencijfers geven aan dat de situatie verbeterd
is, mede als gevolg van de maatregelen die wij in overleg met het bewonersplatform genomen
hebben. In dit licht bezien vinden wij de snelheidswisseling ‘80 — 60 — 80’ verklaarbaar, veilig en
logisch.

Wat betreft het derde verzoek zijn wij van mening dat de wegen in het buitengebied van Wouwse
Plantage eenduidig, veilig en conform de landelijke richtlijnen zijn ingericht.

De indieners van het burgerinitiatief zijn bezorgd over de verkeersveiligheid in Wouwse Plantage.
Wij hebben zeker oog voor die zorg, maar moeten tegelijkertijd rekening houden met de
verkeersveiligheid in de gehele gemeente Roosendaal. Wij hebben de verkeerssituatie in de kern
Wouwse Plantage afgezet tegen de vraagstukken op gemeentelijk niveau. In bovenstaande
reactie hebben wij de maatregelen, zoals voorgesteld in het burgerinitiatief, getoetst op
haalbaarheid en effectiviteit. Wij zetten daar onze kanttekeningen bij. Graag gaan wij verder in
overleg met bewonersplatform en indieners van het initiatief, om te bespreken of er andere
maatregelen denkbaar zijn die kunnen bijdragen aan een betere verkeersveiligheid.

Hoogachtend,
Namens lietsgliege van Burgemeester en Wethouders,
ser en Mobiliteit,

Drs. Sfé nsen
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