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1 Inleiding

De gemeente Roosendaal heeft de OMWB gevraagd een milieuparagraaf op te stellen voor het be-
stemmingsplan Bulkstraat Wouw. Het bestemmingsplan is opgesteld om de ontwikkeling Bulkstraat
Wouw mogelijk te maken. Het plangebied ligt direct ten zuiden van de kern Wouw. In onderstaan-
de figuur is het plangebied van het bestemmingsplan Bulkstraat opgenomen. De ontwikkeling
Bulkstraat bestaat uit de realisatie van circa 40 woningen en een strook bedrijvigheid naast het
spoor. Bij de bedrijvigheid is wonen toegestaan en is de maximale milieucategorie 2. In bijlage 1 is
een ontwerp van het plan opgenomen.

Figuur 1: Plangebied Bulkstraat

De milieuparagraaf is opgesteld voor de milieuaspecten bedrijven en milieuzonering, geluid, lucht,
geur, externe veiligheid en bodem.



2 Bedrijven en milieuzonering

2.1 Toetsingskader

Milieuzonering is het aanbrengen van een noodzakelijke ruimtelijke scheiding tussen milieubelas-
tende en milieugevoelige functies ter bescherming of vergroting van de kwaliteit van de leefomge-
ving. Milieuzonering beperkt zich in het algemeen tot de milieuaspecten met een ruimtelijke dimen-
sie: geur, stof, geluid en gevaar. Voor een verantwoorde inpassing van bedrijvigheid in haar fysie-
ke omgeving of van gevoelige functies nabij bedrijven, heeft de VNG van de publicatie ‘Bedrijven
en milieuzonering’ in 2009 een geheel herziene uitgave opgesteld. Deze publicatie is geraadpleegd
ten behoeve van dit advies.

Richtafstanden
In de VNG-publicatie is een richtafstandenlijst opgenomen in relatie tot het omgevingstype rus-
tige woonwijk. In deze lijst zijn bedrijven op grond van hun potentiéle milieubelasting ingedeeld
in zes categorieén. In tabel 1 zijn de milieucategorieén en richtafstanden uit de VNG-publicatie
overgenomen.

Tabel 1 Milieucategorieén en richtafstanden

Milieucategorie Richtafstanden tot omgevingstype ‘rustige woonwijk’* in
meters
1 10
2 30
3.1 50
3.2 100
4.1 200
4.2 300
5.1 500
5.2 700
5.3 1000
6 1500

* indien de omgeving is te typeren als ‘gemengd gebied’, gelden kleinere richtafstanden, namelijk één af-
standstap kleiner (Zie de VNG-publicatie, paragraaf 2.3.).

De VNG-publicatie onderscheidt twee omgevingstypen:

* Het omgevingstype rustige woonwijk en rustig buitengebied

Een rustige woonwijk is een woonwijk die is ingericht volgens het principe van functiescheiding.
Afgezien van wijkgebonden voorzieningen komen vrijwel geen andere functies (zoals bedrijven of
kantoren) voor. Langs de randen (in de overgang naar mogelijke bedrijfsfuncties) is weinig versto-
ring door verkeer.

Een vergelijkbaar omgevingstype qua aanvaardbare milieubelasting is een rustig buitengebied,
(eventueel inclusief verblijfsrecreatie), een stiltegebied of een natuurgebied.

* Het omgevingstype gemengd gebied

Een gemengd gebied is een gebied met een matige tot sterke functiemenging. Direct naast wonin-
gen komen andere functies voor zoals winkels, horeca en kleine bedrijven. Ook lintbebouwing in
het buitengebied met overwegend agrarische en andere bedrijvigheid kan als gemengd gebied
worden beschouwd.

Gebieden die direct langs de hoofdinfrastructuur liggen, behoren eveneens tot het omgevingstype
gemengd gebied. Hier kan de verhoogde milieubelasting voor geluid de toepassing van kleinere
richtafstanden rechtvaardigen. Geluid is voor de te hanteren afstand van milieubelastende activitei-
ten veelal bepalend.

Wijze van meten

De richtafstand geldt tussen enerzijds de grens van de bestemming die bedrijven (of andere
milieubelastende functies) toelaat en anderzijds de uiterste situering van de gevel van een wo-
ning (of andere milieugevoelige functie) die volgens het (bestemmings)plan of via vergunning-
vrij bouwen mogelijk is.

2.2 Situatie ter plaatse



Voor het plangebied Bulkstraat Wouw zijn beide omgevingstypen aanwezig. Het plangebied
Bulkstraat ligt namelijk aan de spoorlijn Roosendaal — Bergen op Zoom en aan de Plantagebaan.
De bestaande woningen aan de Plantagebaan en de strook voor woningen die grenst aan de (be-
staande woningen aan de) Plantagebaan kunnen evenals de strook voor wonen en werken langs
het spoor worden aangemerkt als omgevingstype gemengd gebied.

Het gebied dat in het noordoosten van het plangebied is bestemd voor woningbouw kan worden
beschouwd als een uitbreiding van de bestaande woningbouw die is gelegen ten noorden van de
Bulkstraat. Dit gedeelte van het plangebied kan worden aangemerkt als omgevingstype rustige
woonwijk.

Om de invloed van milieubelastende activiteiten op milieugevoelige functies in de ontwikkeling
Bulkstraat te kunnen beoordelen zijn alle bedrijven in en in de directe omgeving van het plange-
bied geinventariseerd. Op de navolgende locaties is een vergunning verleend of een melding inge-
diend:

- Plantagebaan 57, kranendemontagebedrijf

- Plantagebaan 61B, pluimveebedrijf

- Plantagebaan 58, groenvoorzieningbedrijf
Deze bedrijven zijn mogelijk aanwezig. Navolgend wordt nader ingegaan op de invloed van deze
bedrijvigheid op het plangebied.

Kranendemontagebedrijf

Het kranendemontagebedrijf legt zich toe op het opslaan van meer dan vijf autowrakken, verhuur,
handel en reparatie en demontage van (wegen)bouwkundig materieel, grondverzetmachines en
ander motorisch aangedreven materieel. Het bedrijf is in de richtafstandenlijst onder te brengen
onder ‘Machine- en apparatenfabrieken incl. reparatie met een productieopperviakte groter dan
2000 m=2. De bijbehorende SBIl-code is 33.2. Navolgend zijn de richtafstanden van het bedrijf op-
genomen uitgaande van het omgevingstype rustige woonwijk en het omgevingstype gemengd ge-
bied.

Tabel 2: Kranendemontagebedrijf Omgevingstype ‘rustige woonwijk’
Omschrijving SBI code Geur Stof | Geluid | Gevaar | Grootste | Milieu
2008 (m) (m) (m) (m) afstand cat.

33.2 50 30 200 30 200D 4.1

Machine- en apparatenfa-
brieken: p.o. > 2000 m=2
e De D staat voor een diversiteit aan geluidbronnen.

Tabel 3: Kranendemontagebedrijf Omgevingstype ‘gemengd gebied’
Omschrijving SBI code Geur Stof | Geluid | Gevaar | Grootste | Milieu
2008 (m) (m) (m) (m) afstand cat.

33.2 30 10 100 30 100D 4.1

Machine- en apparatenfa-
brieken: p.o. > 2000 m2
e De D staat voor een diversiteit aan geluidbronnen.

De grootste richtafstand ten opzichte van het omgevingstype rustige woonwijk is voor dit bedrijf
200 meter ten gevolge van het milieuaspect geluid. Deze richtafstand reikt over de in het noord-
oosten van het plangebied geprojecteerde woningen. De richtafstanden voor de milieuaspecten
geur, stof en gevaar reiken niet over de geprojecteerde woningen. Voor deze drie milieuaspecten is
er geen sprake van een belemmering voor de realisatie van de geprojecteerde woningen. Voor de
geprojecteerde woningen die liggen in de strook voor wonen en werken langs het spoor is het kra-
nendemontagebedrijf geen belemmering, omdat hier sprake is van een omgevingstype gemengd
gebied.

Vanwege het bedrijf is er sprake van een mogelijke belemmering voor de realisatie van een deel
van de in het noordoosten van het plangebied geprojecteerde woningen vanwege het aspect ge-
luid. De richtafstanden in de VNG-publicatie geven een indicatie van de te verwachten milieubelas-
ting. De werkelijke milieubelasting kan afwijken. Vandaar dat nader onderzoek is uitgevoerd naar
de werkelijke geluidbelasting vanwege het kranendemontagebedrijf op de geprojecteerde wonin-
gen. Voor de woningen in het noordoosten van het plangebied, die liggen in het omgevingstype
rustige woonwijk, geldt een richtwaarde voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau van 45
dB(A) en een richtwaarde voor het maximaal geluidniveau van 65 dB(A) op de gevel van de wonin-
gen.



Uit het nader onderzoek naar de geluidimmissie van het kranendemontagebedrijf blijkt dat voor de
woningen in het noordoosten van het plangebied de richtwaarden voor het langtijdgemiddeld en
maximaal geluidniveau worden overschreden. Het nader onderzoek is opgenomen in bijlage 2.

Het kranendemontagebedrijf is voornemens om een nieuwe bedrijfsloods te realiseren en de activi-
teiten binnen de inrichting te herschikken waardoor de geluidemissie van het bedrijf op de omge-
ving zal verminderen. Voor de woningen in het noordoosten van het plangebied worden de richt-
waarden dan niet langer meer overschreden. In het bestemmingsplan is een wijzigingsbevoegdheid
opgenomen ter plaatse van de woningen in het noordoosten van het plangebied. Als de nieuwe
bedrijfsloods is gerealiseerd en het herschikken van de activiteiten is voltooid kunnen, door gebruik
te maken van de wijzigingsbevoegdheid, in het noordoosten van het plangebied alsnog woningen
worden gebouwd.

Pluimveebedrijf

Op 2 september 2013 heeft een controle plaatsgevonden bij het pluimveebedrijf aan de Plantage-
baan 61b. Tijdens de controle is geconstateerd dat er geen bedrijfsmatige activiteiten meer plaats-
vinden. De voersilo staat leeg en de stalinrichting is verwijderd. Er is hier dan ook geen sprake
meer van een inrichting in de zin van de Wet milieubeheer.

Voor de gemeente is de constatering dat het pluimveebedrijf niet langer in gebruik is aanleiding om
de bestemming van het pluimveebedrijf in dit bestemmingsplan mee te nemen en te wijzigen. Het
pluimveebedrijf is daardoor niet langer een belemmering voor de ontwikkeling Bulkstraat.

Groenvoorzieningbedrijf

Het bedrijf is een opslagplaats annex reparatieruimte, magazijn en pompinstallatie voor benzine en
diesel ten behoeve van het eigen materieel. Het bedrijf is in de richtafstandenlijst onder te brengen
onder ‘Burgerlijke utiliteitsbouw; grond-, water- en wegenbouw. Bedrijven algemeen b.o. > 2000
m=2’. De SBIl-code is 42.0. Navolgend zijn de richtafstanden van het bedrijf opgenomen uitgaande
van het omgevingstype rustige woonwijk en het omgevingstype gemengd gebied.

Tabel 4 Groenvoorzieningbedrijf Omgevingstype ‘rustige woonwijk’
Omschrijving SBI code Geur Stof | Geluid | Gevaar | Grootste | Milieu
2008 (m) (m) (m) (m) afstand cat.

Burgerlijke utiliteitsbouw;

grond-, water- en wegen-

bouw. Bedrijven algemeen
b.o. > 2000 m=2

42.0 10 30 100 10 100 3.2

Tabel 5 Groenvoorzieningbedrijf Omgevingstype ‘gemengd gebied’
Omschrijving SBI code Geur Stof | Geluid | Gevaar | Grootste | Milieu
2008 (m) (m) (m) (m) afstand cat.

Burgerlijke utiliteitsbouw;

grond-, water- en wegen-

bouw. Bedrijven algemeen
b.o. > 2000 m=2

42.0 0 10 50 10 50 3.2

Bij de ontwikkeling Bulkstraat zijn geen milieugevoelige functies geprojecteerd binnen de richtaf-
standen, waardoor het groenvoorzieningbedrijf geen belemmering is voor de ontwikkeling.

Onderdeel van de ontwikkeling Bulkstraat is de strook bedrijvigheid met maximaal milieucategorie
2 naast het spoor. Bedrijvigheid met maximaal milieucategorie 2 heeft in een omgevingstype rusti-
ge woonwijk een maximale richtafstand van 30 meter en in een omgevingstype gemengd gebied
een maximale richtafstand van 10 meter. Aan deze richtafstanden wordt voldaan. De bedrijvigheid
in het plangebied vormt geen belemmering voor de milieugevoelige functies in en in de omgeving
van het plangebied.

2.3 Conclusie

In de huidige situatie vormt de geluidemissie van het kranendemontagebedrijf een belemmering
voor de woningen in het noordoosten van het plangebied. Het kranendemontagebedrijf is echter
voornemens een nieuwe bedrijfsloods te realiseren en de activiteiten binnen de inrichting te her-
schikken. Voor de woningen in het noordoosten van het plangebied worden de richtwaarden dan
niet langer meer overschreden. In het bestemmingsplan is derhalve een wijzigingsbevoegdheid
opgenomen ter plaatse van de woningen in het noordoosten van het plangebied. Als de nieuwe



bedrijfsloods is gerealiseerd en het herschikken van de activiteiten is voltooid kunnen, door gebruik
te maken van de wijzigingsbevoegdheid, in het noordoosten van het plangebied alsnog woningen
worden gebouwd. Vanwege overige bedrijvigheid in de omgeving van het plangebied zijn er geen
belemmeringen voor de ontwikkeling. Tevens vormt de bedrijvigheid in het plangebied geen be-
lemmering voor de milieugevoelige functies in en in de omgeving van het plangebied.



3 Geluid

3.1 Toetsingskader

In de Wet geluidhinder is bepaald dat voor locaties in het bestemmingsplan waar woningen en an-
dere geluidgevoelige bestemmingen kunnen worden gerealiseerd, de geluidbelasting wordt onder-
zocht binnen de zones behorende bij verkeerswegen, spoorwegen en industrieterreinen. Het be-
stemmingsplan Bulkstraat Wouw voorziet in de realisatie van woningen en een combinatie van
wonen en werken. Tevens voorziet het plan in de aanleg van nieuwe wegen. Onderzoek naar de
geluidbelasting op het plangebied ten gevolge van spoorweglawaai en wegverkeerslawaai is uitge-
voerd. De resultaten zijn opgenomen in de rapportage ‘Akoestisch onderzoek bp Bulkstraat Wouw,
Gemeente Roosendaal’ (projectnummer 13120313 _G1/wlo, datum januari 2014). Deze rapportage
is opgenomen in bijlage 3.

3.2 Wegverkeerslawaai

Het plan voorziet in de aanleg van nieuwe wegen en bevindt zich binnen de zone van een aantal
bestaande wegen. Tevens wordt in het kader van het plan een verkeersbesluit genomen om de
bebouwde kom (50 km/h) te verleggen naar de spoorlijn Roosendaal — Bergen op Zoom. Ingevolge
de Wet geluidhinder dient onderzoek uitgevoerd te worden naar de te verwachten geluidbelasting
vanwege wegverkeerslawaai. De resultaten van het uitgevoerde onderzoek zijn beschreven in de
rapportage van het akoestisch onderzoek.

Uit het onderzoek is gebleken dat voor wegverkeerslawaai de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
wordt overschreden vanwege de Plantagebaan (zowel gedeelte 50 km/uur als 80 km/h) in een
gedeelte van het plangebied. De maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor binnenstedelijk ge-
bied wordt ten gevolge van de Plantagebaan op een aantal kavels, bestemd voor woningbouw,
overschreden. De maximale ontheffingswaarde van 53 dB voor buitenstedelijk gebied wordt in een
groot gedeelte van het plangebied overschreden.

Om aan de voorkeursgrenswaarden te voldoen zijn de volgende maatregelen mogelijk:
e Maatregelen bij de bron (bijvoorbeeld een ander asfalttype);
e Maatregelen in het overdrachtspad (bijvoorbeeld afschermingen);
e Maatregelen bij de ontvanger (onderzoek naar de geluidwering van de gevels).
Tevens is een combinatie van genoemde maatregelen mogelijk.

Na het treffen van de nader te bepalen maatregelen kan een uitspraak gedaan worden of er hogere
waarden verleend dienen te worden en zo ja, welke hogere waarden. Voor het gedeelte van de
Plantagebaan waar een maximumsnelheid geldt van 50 km/uur geldt dat binnen het gebied waar
de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden het in voorliggend bestemmingsplan niet direct mo-
gelijk is om geluidgevoelige bestemmingen te realiseren. Het bestemmingsplan bevat wel een wij-
zigingsbevoegdheid om woningen ten oosten van het gedeelte van de Plantagebaan waar een
maximumsnelheid van 50 km/uur geldt te realiseren. Bij het gebruik maken van de wijzigingsbe-
voegdheid wordt een keuze gemaakt uit de te nemen maatregelen en wordt bepaald welke hogere
waarden worden verleend. Voor de strook bedrijfswoningen wordt vanwege wegverkeerslawaai een
hogere waarde verleend van maximaal 51 dB. Voor de woning die op het perceel van het voormali-
ge pluimveebedrijf wordt gerealiseerd wordt vanwege wegverkeerslawaai een hogere waarde ver-
leend van maximaal 53 dB. De kosten die gemaakt moeten worden om maatregelen te treffen aan
de bron staan niet in verhouding tot de te behalen geluidreductie. Maatregelen in de overdrachts-
weg zijn stedenbouwkundig niet wenselijk. Aangezien de gevel van een woning een minimale ge-
luidwering van 20 dB heeft wordt vanwege wegverkeerslawaai voldaan aan de binnenwaarden.

3.3 Spoorweglawaai

De breedte van de geluidzone van het spoortraject 660 (Roosendaal-Bergen op Zoom) ter plaatse
van het plangebied bedraagt 300 meter. Het plan bevindt zich nagenoeg geheel binnen deze ge-
luidzone. Vanuit de Wet geluidhinder is een onderzoeksplicht van toepassing vanwege de oprichting
van gevoelige bestemmingen (woningen) in het plangebied. De resultaten van het uitgevoerde
onderzoek zijn beschreven in de rapportage van het akoestisch onderzoek.

Uit het onderzoek is gebleken dat voor spoorweglawaai de voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt
overschreden vanwege traject 660. De maximale grenswaarde van 68 dB wordt in een klein ge-
deelte van het plangebied overschreden, maar niet ter plaatse van de geprojecteerde woningbouw-
vlakken.



Bovendien is het plangebied zodanig ingericht dat het deelgebied ‘werken’ zich aan de spoorzijde
bevindt. Gebouwen die hier worden opgericht zullen de achterliggende woningen afschermen waar-
door een lagere geluidbelasting ter plaatse van de woningen optreedt.

Om aan de voorkeursgrenswaarden te voldoen zijn de volgende maatregelen mogelijk:
e Maatregelen bij de bron (bijvoorbeeld een ander asfalttype);
e Maatregelen in het overdrachtspad (bijvoorbeeld afschermingen);
e Maatregelen bij de ontvanger (onderzoek naar de geluidwering van de gevels).
Tevens is een combinatie van genoemde maatregelen mogelijk.

Aangezien bij de inrichting van het plangebied reeds rekening is gehouden met het spoorweglawaai
en het plangebied zodanig is ingericht dat het deelgebied ‘werken’ zich aan de spoorzijde bevindt
heeft de gemeente er voor gekozen om geen extra maatregelen te treffen in het plangebied. Voor
de strook bedrijfswoningen wordt vanwege spoorweglawaai een hogere waarde verleend van
maximaal 62 dB. Voor het deel van het plangebied waar woningbouw komt, de voorkeursgrens-
waarde wordt overschreden en geen wijzigingsbevoegdheid is opgenomen wordt een hogere waar-
de verleend van maximaal 57 dB. Voor de woning die op het perceel van het voormalige pluimvee-
bedrijf wordt gerealiseerd wordt voor spoorweglawaai een hogere waarde verleend van maximaal
68 dB. De kosten die gemaakt moeten worden om maatregelen te treffen aan de bron staan niet in
verhouding tot de te behalen geluidreductie. Maatregelen in de overdrachtsweg zijn stedenbouw-
kundig niet wenselijk. Om binnen de geprojecteerde woningen een goed woon- en leefklimaat te
kunnen waarborgen zullen de gevels van de woningen waar de geluidbelasting hoger uitkomt dan
55 dB (tot maximaal 68 dB) aanvullend worden geisoleerd. De minimale geluidwering van de gevel,
die wordt voorgeschreven in het Bouwbesluit, bedraagt 20 dB. Bij een maximaal toegestane ge-
luidbelasting van 68 dB dient de geluidwering van deze gevels ten minste 35 dB te bedragen om te
kunnen voldoen aan het vereiste binnenniveau van 33 dB.

3.4 Cumulatie

Uitgaande van de berekende geluidbelastingen, waarbij enkel de bestaande bebouwing is ingevoerd
in het model, blijkt dat de vervangende geluidsbelasting van de twee lawaaisoorten wegverkeer en
railverkeer in het plangebied ter plaatse van de woningbouw circa Lcum = 60 — 70 dB bedraagt. Het
beoordelen van de hinderlijkheid van de gecumuleerde geluidsbelasting kan met de ‘methode Mie-
dema’. Op basis van de ‘methode Miedema’ is er bij een geluidsbelasting van 60-65 dB sprake van
een tamelijk slechte kwaliteit van de akoestische omgeving. Bij de berekende geluidbelastingen is
echter geen rekening gehouden met de afschermende werking van de nieuwe bebouwing. Aange-
zien het railverkeer een bijdrage levert aan de gecumuleerde geluidbelasting en het plangebied
zodanig wordt ingericht dat de bedrijfsgebouwen de achterliggende woningen afschermen zal er in
de praktijk ter plaatse van de woningen een lagere geluidbelasting optreden dan de berekende
geluidbelasting.

3.5 Conclusie

Voor het aspect geluid dienen hogere waarden te worden verleend, maar het aspect is geen be-
lemmering voor het vaststellen van het bestemmingsplan.
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4 Lucht

4.1 Toetsingskader

Een vaststelling van een bestemmingsplan betreft de uitoefening van een bevoegdheid als bedoeld
in artikel 5.16, tweede lid, van de Wet milieubeheer (Wm) die gevolgen kan hebben voor de lucht-
kwaliteit. Op grond van artikel 5.16, eerste lid, van de Wm is vaststelling van het bestemmingsplan
mogelijk, indien aannemelijk is gemaakt dat:

a. als gevolg van het plan, al dan niet nadat maatregelen zijn getroffen, de grenswaarden niet
worden overschreden (artikel 5.16, eerste lid, sub a, van de Wm);

b. als gevolg van het plan de concentratie van stoffen in de buitenlucht per saldo verbetert of
ten minste gelijk blijft (artikel 5.16, eerste lid, sub bl van de Wm);

c. als gevolg van het plan bij een beperkte toename van de concentratie van stoffen in de
buitenlucht, door een met de activiteiten samenhangende maatregel of optredend effect,
de luchtkwaliteit per saldo verbetert (artikel 5.16, eerste lid, sub b2 van de Wm);

d. als gevolg van het plan, al dan niet nadat maatregelen zijn getroffen, de toename van stof-
fen waarvoor grenswaarden zijn gesteld ‘niet in betekenende mate bijdraagt’ aan de con-
centratie in de buitenlucht (artikel 5.16, eerste lid, sub ¢ van de Wm); of

e. het te nemen besluit een besluit is dat genoemd of beschreven is in of betrekking heeft op
een ontwikkeling of voorgenomen besluit welke is genoemd of beschreven in, dan wel past
binnen of in elk geval niet in strijd is met een door de Minister of andere bestuursorganen
vastgesteld programma dat is gericht op het bereiken van de grenswaarden (artikel 5.16,
eerste lid, sub d van de Wm).

4.2 Situatie ter plaatse

In artikel 5.16 Wm is tevens bepaald dat in bepaalde categorieén van gevallen, die niet in beteke-
nende mate bijdragen aan de verslechtering van de luchtkwaliteit, geen directe toetsing aan de
grenswaarden hoeft plaats te vinden. In het ‘Besluit niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwa-
liteitseisen)’ en de ‘Regeling niet in betekenende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen)’ zijn deze
categorieén van gevallen aangewezen.

Zo valt een woningbouwlocatie onder de in deze regelgeving aangewezen categorieén indien een
dergelijke locatie, in geval van één ontsluitingsweg, netto niet meer dan 1.500 woningen omvat.
Daarbij is door het toenmalige ministerie van VROM, zo blijkt uit het rapport ‘Bepaling van IBM
planomvang op basis van herziene uitgangspunten’ van december 2006, uitgegaan van gemiddeld
2,6 voertuigbewegingen per woning per weekdag. Een toename van de verkeersintensiteit met
maximaal 3.900 voertuigbewegingen per weekdag (1.500 woningen * 2,6 voertuigbewegingen per
woning per weekdag) draagt dus niet in betekenende mate bij aan de verslechtering van de lucht-
kwaliteit.

De ontwikkeling Bulkstraat bestaat uit de realisatie van circa 40 woningen en een strook bedrijvig-
heid naast het spoor. De ontwikkeling voorziet in meerdere ontsluitingswegen. Het aantal woningen
ligt ruimschoots onder de 1500 woningen per ontsluitingsweg. De strook bedrijvigheid betreft
slechts circa 1 hectare en is bestemd voor kleinschalige bedrijvigheid in maximaal milieucategorie
2. De invloed van de productieprocessen van kleinschalige bedrijven in die categorieén op de lucht-
kwaliteit is verwaarloosbaar. De strook bedrijvigheid betreft slechts circa 1 hectare en de verkeers-
bewegingen vanwege de bedrijvigheid is daarmee eveneens zeer beperkt. Uit het ‘Verkeersonder-
zoek Bulkstraat Wouw’ (Goudappel Coffeng, 19 december 2013) blijkt dan ook dat als gevolg van
de ontwikkeling Bulkstraat (woningen en bedrijven) het aantal verkeersbewegingen per etmaal
slechts met 471 toeneemt. De invloed van de verkeersbewegingen op de luchtkwaliteit is verwaar-
loosbaar. De ontwikkeling Bulkstraat draagt niet in betekenende mate bij aan de verslechtering van
de luchtkwaliteit. In een dergelijk geval is een nader onderzoek naar de concentratie en toetsing
van de luchtkwaliteitsgrenswaarden niet aan de orde.

Overigens is in 2010 het “Luchtkwaliteitsonderzoek bestemmingsplan Bulkstraat Wouw gemeente
Roosendaal” uitgevoerd door de RMD (projectnummer 10080649, oktober 2010). Het onderzoek is
uitgevoerd, omdat er destijds nog sprake was van een bedrijventerrein waar zich bedrijven met
milieucategorie 3.1 en 3.2 konden vestigen. Uit het onderzoek volgt dat zowel voor fijn stof als
voor stikstofdioxide de jaargemiddelde concentraties en het maximum aantal toegestane over-
schrijdingsdagen niet wordt overschreden. De conclusie van het onderzoek is derhalve dat het as-
pect luchtkwaliteit geen belemmering vormt om het bestemmingsplan tot uitvoering te brengen. In
november 2012, dus na het uitvoeren van het luchtkwaliteitsonderzoek, heeft zich een wijziging
voorgedaan in de zeezout-aftrek. Aangezien de concentraties en toegestane overschrijdingsdagen
ruimschoots werden onderschreden heeft de wijziging van de zeezout-aftrek geen consequenties
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voor de conclusie. Aangezien het huidige plan voorziet in kleinschalige bedrijvigheid in maximaal
milieucategorie 2 kan op basis van het uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek worden geconcludeerd
dat het aspect luchtkwaliteit geen belemmering is voor het vaststellen van het bestemmingsplan.

4.3 Conclusie
Het aspect luchtkwaliteit is geen belemmering voor het vaststellen van het bestemmingsplan.
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5 Geur

5.1 Toetsingskader

Ondernemingen hebben te maken met milieuvoorschriften. Deze zijn gebaseerd op de Wet milieu-
beheer en staan in algemene milieuregels zoals het Activiteitenbesluit milieubeheer of in een om-
gevingsvergunning voor het oprichten of veranderen van een milieu-inrichting.

Bestaande bedrijven in en om het plangebied zullen moeten voldoen aan de genoemde milieuvoor-
schriften, zodat de geurhinder die een bestaand bedrijf veroorzaakt bij geurgevoelige objecten in
de omgeving een acceptabel niveau heeft.

Uitbreiding van bestaande bedrijven of vestiging van nieuwe bedrijven in en om het plangebied zal
slechts mogelijk zijn indien de beoogde bedrijfsactiviteiten daar milieuhygiénisch, onder andere qua
geur, acceptabel zijn. Een bedrijf dat uitbreidt of zich vestigt zal moeten voldoen aan de bepalingen
in het bestemmingsplan en de milieuvoorschriften die verbonden zijn aan het Activiteitenbesluit
milieubeheer of aan de omgevingsvergunning voor de milieu-inrichting.

5.2 Situatie ter plaatse

In het plangebied ligt aan de Plantagebaan 61B een pluimveebedrijf. Tijdens een controle op 2
september 2013 is geconstateerd dat er geen bedrijfsmatige activiteiten meer plaatsvinden. Deze
constatering is voor de gemeente aanleiding om de bestemming van het pluimveebedrijf te wijzi-
gen. Het pluimveebedrijf is daardoor niet langer een belemmering voor de ontwikkeling van de
Bulkstraat. Verder zijn er in en in de directe omgeving van het plangebied geen bestaande of toe-
komstige bedrijfsactiviteiten te noemen die aanleiding geven tot klachten over geurhinder.

53 Conclusie

Geconcludeerd kan worden dat het milieuaspect geur geen beperking is voor het vaststellen van
het bestemmingsplan.
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6 Externe veiligheid

6.1 Toetsingskader

Het aspect externe veiligheid kan relevant zijn vanwege bedrijven (inrichtingen) die met gevaarlij-
ke stoffen werken en vanwege het transport van gevaarlijke stoffen over weg, water en spoor en
door buisleidingen.

Besluit externe veiligheid inrichtingen

In het Bevi zijn de risiconormen voor externe veiligheid met betrekking tot bedrijven met gevaarlij-
ke stoffen wettelijk vastgelegd. Het besluit is gericht aan het bevoegd gezag inzake de Wet alge-
mene bepalingen omgevingsrecht en de Wet ruimtelijke ordening. Het Bevi heeft als doel zowel
individuele als groepen burgers een minimum beschermingsniveau te garanderen tegen een onge-
val met gevaarlijke stoffen. Bij nieuwe situaties moet worden getoetst aan de risiconormen. Het
besluit bevat eisen voor het plaatsgebonden risico (PR)* en regels voor het groepsrisico (GR)?. De
Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi) strekt tot uitvoering van het Bevi. In het Revi staan
regels over de veiligheidsafstanden en berekening van het plaatsgebonden risico en het groepsrisi-
co.

Het Bevi is van toepassing op vergunningsplichtige risicovolle bedrijven en de nabijgelegen al dan
niet geprojecteerde (beperkt) kwetsbare objecten. In artikel 2, lid 1 van het Bevi is opgesomd wat
wordt verstaan onder risicovolle bedrijven. Voor de toepassing van het Bevi, wordt een nieuw ruim-
telijk besluit gezien als een nieuwe situatie.

Binnen het plaatsgebonden risico van 10 per jaar van een inrichting mogen geen kwetsbare ob-
jecten zijn gelegen. In principe geldt dat ook voor beperkt kwetsbare objecten tenzij er “gewichtige
redenen” zijn om daarvan af te wijken. Indien het plangebied ligt binnen het invioedsgebied® van
een inrichting, dan dient het groepsrisico te worden verantwoord bij vaststelling van het bestem-
mingsplan.

Transport en externe veiligheid

Beoordeling van de risico’s veroorzaakt door het vervoer van gevaarlijke stoffen over het spoor,
water en weg dient plaats te vinden aan de hand van de circulaire “Risiconormering vervoer ge-
vaarlijke stoffen, 31 juli 2012”, waarin grens- en richtwaarden voor het plaatsgebonden risico en
richtlijnen voor de toepassing van de rekenmethodiek en de verantwoording van het groepsrisico
zijn opgenomen®.

In de Circulaire risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen zijn vaste afstanden opgenomen voor
het plaatsgebonden risico van 107 per jaar. Binnen het plaatsgebonden risico van 10 per jaar is
bebouwing (kwetsbare en beperkt kwetsbare objecten) in beginsel niet toegestaan. Bij omgevings-
besluiten die ruimtelijke ontwikkelingen mogelijk maken langs basisnet routes dient wel een bere-
kening van het groepsrisico plaats te vinden.

Wat de berekening van het groepsrisico betreft dient voor bestemmingsplannen, wijzigings- en
uitwerkingsplannen e.d. die na 1 juli 2012 ter inzage worden gelegd en die betrekking hebben op
de omgeving van de in de bijlagen van de circulaire genoemde spoorwegen, uit te worden gegaan
van de in de bijlage vermelde vervoerscijfers. Die vervoerscijfers zijn gebaseerd op een maximale
benutting van de groeiruimte voor het vervoer. Bij de vaststelling van het ruimtelijke besluit dient
het groepsrisico te worden verantwoord.

Op 1 januari 2011 is het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) in werking getreden. Het
Bevb regelt onder meer de externe veiligheidsaspecten van buisleidingen. Het externe veiligheids-
beleid voor buisleidingen is daarmee in lijn gebracht met het beleid voor inrichtingen en voor ver-
voer van gevaarlijke stoffen over weg, water en spoor.

1 Het plaatsgebonden risico geeft de kans aan dat iemand die zich een jaar lang onafgebroken en onbeschermd
op een plek bevindt, overlijdt door een ongeval met gevaarlijke stoffen.

2 Het groepsrisico is de cumulatieve kans per jaar dat een groep van tenminste 10, 100 of 1.000 personen
overlijdt door een ongeval bij een risicovolle activiteit met een gevaarlijke stof.

% Het invloedsgebied is het gebied waarin personen nog worden meegeteld voor de berekening van het groeps-
risico.

4 Op het moment dat de Wet Basisnet in werking treedt (naar verwachting 1 juli 2014) zullen de tabellen zoals
deze in de circulaire zijn opgenomen, worden opgenomen in de Regeling Basisnet.
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6.2 Situatie ter plaatse

Besluit externe veiligheid inrichtingen

Om te bepalen of er in de directe omgeving van het plangebied bedrijven zijn gelegen waarop het
Bevi van toepassing is, zijn het Register risicosituaties gevaarlijke stoffen (RRGS)® en de Risico-
kaart® geraadpleegd. Hieruit blijkt dat het plangebied niet binnen het plaatsgebonden risico van 10"
8 per jaar van een Bevi-inrichting ligt. Het plangebied ligt eveneens niet binnen het invioedsgebied
van een Bevi-inrichting.

Transport en externe veiligheid
Achtereenvolgens wordt aandacht besteed aan het transport van gevaarlijke stoffen over autowe-
gen, spoorwegen, vaarwegen en door buisleidingen.

1) autowegen

Het bestemmingsplan is gelegen op meer dan 200 meter van een basisnetweg of provinciale weg.
Gelet hierop is een risicoberekening niet relevant en hoeven er geen beperkingen te worden ge-
steld aan het ruimtegebruik binnen het plangebied. Wel is het effectgebied van de rijksweg A58
over het plangebied gelegen. Het effectgebied van de rijksweg is nader beschouwd in de groepsri-
sicoverantwoording. De groepsrisicoverantwoording is opgenomen in bijlage 6.

Over de gemeentelijke wegen wordt het volgende opgemerkt. Uit de “Inventarisatie vervoer ge-
vaarlijke stoffen” d.d. 14 maart 2008 blijkt dat nabij het plangebied enkele gemeentelijke wegen
zijn gelegen waarover structureel transport van gevaarlijke stoffen plaatsvindt. Het betreft de
Bulkstraat en de Plantagebaan. Door toepassing van de vuistregels’ wordt in die rapportage gecon-
cludeerd dat een plaatsgebonden risico op deze wegen niet aanwezig is, omdat het transport van
gevaarlijke stoffen zeer beperkt is. In de huidige en toekomstige situatie is het groepsrisico onder
de oriénterende waarde gelegen.

2) spoorwegen

Het plangebied is op minder dan 200 meter van de spoortraject Bergen op Zoom - Roosendaal
gelegen, hetgeen betekent dat de ontwikkeling binnen de 200 meter zone van het spoor ligt, en
dat een risicoberekening noodzakelijk is.

Om inzicht te krijgen in het plaatsgebonden risico en het groepsrisico als gevolg van het spoorver-
voer zijn met RBM-I11 (versie 2.2) twee situaties doorgerekend, de huidige en de toekomstige situa-
tie met betrekking tot het plangebied.

e Voor de bestaande situatie is een berekening uitgevoerd op basis van de basisnet vervoercij-
fers, zoals deze zijn opgenomen in tabel 4 van de circulaire. Hiermee zijn de risico’s van de be-
staande situatie bepaald. Uit deze berekeningen blijkt dat ter hoogte van het plangebied geen
sprake is van een plaatsgebonden risico van 10 per jaar. Het hoogste groepsrisico (GR) per
km ter hoogte van het plangebied, is gelegen ruim onder de oriénterende waarde (OW) voor
het groepsrisico, te weten 0.002 x OW. De resultaten van de berekeningen zijn weergegeven in
bijlage 4.

e Voor de toekomstige situatie is een berekening uitgevoerd op basis van de basisnetvervoercij-
fers, zoals deze zijn opgenomen in tabel 4 van de circulaire, aangevuld met de ontwikkelingen
binnen het plangebied. Hierbij zijn de uitgangspunten gehanteerd zoals deze door de gemeente
zijn aangegeven, te weten:

- Het aantal woningen in het plangebied is 40;

- Uitgaande van de Publicatiereeks Gevaarlijke Stoffen 1 en uitgaande van een gemiddeld be-
drijventerrein bedraagt de gemiddelde personendichtheid op het bedrijventerrein 40 p/ha.

Uit deze berekeningen blijkt dat hoogste groepsrisico (GR) per km ter hoogte van het plange-
bied, is gelegen ruim onder de oriénterende waarde (OW) voor het groepsrisico, te weten
0.008 x OW. De resultaten van de berekeningen zijn weergegeven in bijlage 4. Op basis van de
circulaire “Risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen” is er ter hoogte van het plangebied
geen sprake is van een plaatsgebonden risico van 107 per jaar.

° Het RRGS is en centraal landelijk register met gegevens over risicosituaties die in Nederland bestaan rond het
gebruik, de opslag en het vervoer van gevaarlijke stoffen.

® De Risicokaart geeft weer waar risicobronnen zich bevinden.

” Een vuistregel is een makkelijke manier voor een normaal gesproken complexe berekening.
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Op basis van de twee RBM berekeningen kan worden geconcludeerd dat er sprake is van een be-
perkte toename van het groepsrisico. Tevens kan worden geconcludeerd dat het groepsrisico onder
0.1 X OW?8 ligt (zie figuur 2). Overeenkomstig de circulaire en het toekomstig Bevt is het groepsri-
sico verantwoord. In bijlage 6 is deze groepsrisicoverantwoording opgenomen.

frequertie (1/jaar)

10 100 10 1
Aantal slachtoffers
W ---- Origntatiewaarde [~ —— Groepsrisico van de totale route. I~ Hoogste groepsrigico per km. Deelroute 1, 1145-2141
W —— Hoogste groepsrisice per km. Dee

Figuur 2: FN-curve® huidige situatie (rood) en toekomstige situatie (licht blauw)
3) vaarwegen

Het bestemmingsplan is gelegen op meer dan 200 meter van een vaarweg. Gelet hierop is een
risicoberekening niet relevant en hoeven er geen beperkingen te worden gesteld aan het ruimtege-
bruik binnen het plangebied.

4) buisleidingen

Om te bepalen of er in het plangebied of in de directe omgeving buisleidingen zijn gelegen is de
professionele risicokaart geraadpleegd. Hieruit blijkt dat het plangebied binnen het invloedsgebied
ligt van een hogedruk aardgasleiding.

Gelet hierop is, overeenkomstig het Bevb, een CAROLA-berekening uitgevoerd. De resultaten van
de berekening zijn weergegeven in bijlage 5 en samengevat in tabel 6.

Tabel 6: Leidingdata en berekende groepsrisico van de hogedruk aardgasleiding nabij het plangebied
Eigenaar Leidingnaam | Diameter Druk PR10-6 Max. GR
[mm] [bar] t.o.v. OW
De Nederlandse Gasunie N.V. Z-529-03 264.00 40 Nee <0,01

Op basis van door de leidingexploitant aangeleverde leidingdata is voor iedere buisleiding de hoog-
te van het groepsrisico en het plaatsgebonden risico berekend voor zowel de huidige als de toe-
komstige situatie. Uit deze CAROLA berekening blijkt dat in zowel de huidige als de toekomstige
situatie het maximale GR ter hoogte van het plangebied kleiner is dan 0.01 x de oriénterende
waarde (OW) en dat er ter hoogte van het plangebied geen sprake is van een plaatsgebonden risi-
co van 107 per jaar.

Conform het Bevb mag bij de vaststelling van dit bestemmingsplan worden volstaan met een be-
perkte verantwoording van het groepsrisico. In bijlage 6 is deze groepsrisicoverantwoording opge-
nomen.

8 Indien het GR kleiner is dan 0.1 X OW of het GR met minder dan 10 % stijgt, kan een uitgebreide verant-
woording achterwege blijven.
° De FN-curve geeft het aantal slachtoffers (N) uiteengezet tegen de frequentie (F).
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6.3 Conclusie
Het aspect externe veiligheid vormt geen belemmering voor de vaststelling van het bestemmings-
plan.
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7 Bodem

7.1 Toetsingskader
De bodemkwaliteit moet (kunnen) voldoen aan de in het plan beoogde functies. Onderstaand is een
omschrijving van de bodemkwaliteit binnen het plangebied opgenomen.

7.2 Bodemkwaliteitgegevens plangebied

De algemene bodemopbouw van het plangebied bestaat vanaf het maaiveld tot circa 3,0 meter
beneden het maaiveld uit matig fijn, matig siltig zand. Het maaiveld ligt op 6 tot 7 meter +NAP.
Het freatisch®- grondwaterniveau bevindt zich op ca 0,5 meter onder maaiveld. Het eerste water-
voerende pakket bevindt zich op 0 tot 1 meter -NAP. Het plangebied is niet gelegen in een grond-
waterbeschermingsgebied.

Uit het bodeminformatiesysteem van de gemeente Roosendaal blijkt dat binnen het plangebied in
het verleden reeds bodemonderzoeken zijn uitgevoerd (groen aangegeven in figuur 3).

)

Figuur 3: Ondérzoeksgebied bodemonderzoek 2001

Binnen het grootste deel van het ontwikkelingsgebied is in 2001 bodemonderzoek uitgevoerd (Ver-
kennend bodemonderzoek, rapport 01/06, RMD, 20 maart 2001). Dit bodemonderzoek is uitge-
voerd in verband met voorgenomen woningbouw op de locatie. Het bodemonderzoek heeft op de
onderzochte locatie in de grond enkele lichte verontreinigingen aangetoond die zijn te relateren aan
het vroegere gebruik van bestrijdingsmiddelen en enkele lichte tot matige verontreinigingen met
zware metalen en PAK’s. Het grondwater is licht verontreinigd met barium en matig met arseen.
Deze verhoogde gehaltes barium en arseen in het grondwater worden gerelateerd aan van nature
verhoogde achtergrondconcentraties in het grondwater. De resultaten van het bodemonderzoek
geven geen aanleiding voor het uitvoeren van een nader bodemonderzoek. Sinds 2001 hebben zich
binnen het onderzoeksgebied geen bodembedreigende activiteiten plaatsgevonden.

Bekend is, dat op de locatie Plantagebaan 57 een ondergrondse brandstoftank geregistreerd staat,
tevens is dit een voormalige stortlocatie. Plantagebaan 57 ligt buiten het plangebied.

In het historisch bodembestand is opgenomen dat aan Bulkstraat 2 in het verleden een timmer-
werkplaats heeft gestaan. Het bodemrisico als gevolg van deze activiteit wordt verwaarloosbaar
geacht.

7.3 Conclusie
Het bestemmingsplan voorziet in de realisatie van wonen, werken en openbaar groen en water. Op
grond van de bovengenoemde bodemkwaliteitgegevens wordt gesteld dat er op basis hiervan van-
uit milieuhygiénisch oogpunt redelijkerwijs geen bezwaren zijn tegen de voorgenomen ruimtelijke
ontwikkeling op de locatie. De bodemkwaliteit is geen belemmering voor het vaststellen van het
bestemmingsplan.

1° pe grondwaterspiegel, waaronder de grond volledig is verzadigd met water.
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Bij ontwikkeling van het plangebied zal in het kader van de aanvraag van een omgevingsvergun-
ning voor het aspect bouwen een nieuw bodemonderzoek uitgevoerd worden, omdat de bodemon-
derzoeksgegevens oud zijn.

Geraadpleegde bronnen

Bij het opstellen van de onderhavige notitie zijn de volgende bronnen geraadpleegd:
1. het bodeminformatiesysteem van gemeente Roosendaal;

2. het bodemloket;

3. historisch bodembestand HBB (2+3) Roosendaal;

4. tankenbestand van Roosendaal;

5. Actueel Hoogtebestand Nederland (www.ahn.nl).
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BIJLAGE 1

Ontwerp Bulkstraat
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BIJLAGE 2

Onderzoek geluidemissie Kranendemontagebedrijf



Bijlage 2 Geluidemissie Kranendemontagebedrijf

Inleiding

De richtafstand geluid uit de VNG-publicatie ‘Bedrijven en milieuzonering’ geeft aan dat er vanwege
het kranendemontagebedrijf (verder: de inrichting) mogelijk sprake is van een belemmering voor
de realisatie van een deel van de in het noordoosten van het plangebied Bulkstraat geprojecteerde
woningen. In deze bijlage wordt de geluidbelasting vanwege het kranendemontagebedrijf op de
geprojecteerde woningen nader beschouwd.

Toetsingskader

Op basis van de VNG-publicatie ‘Bedrijven en milieuzonering’ geldt voor de woningen in het
noordoosten van het plangebied, die liggen in het omgevingstype rustige woonwijk, een
richtwaarde voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau van 45 dB(A) etmaalwaarde en een
richtwaarde van 65 dB(A), 60 dB(A) en 55 dB(A) voor het maximale geluidniveau in respectievelijk
de dag- avond- en nachtperiode op de gevel van de woningen.

Resultaten

Op basis van de op 20 juni 2008 verleende milieuvergunning (thans omgevingsvergunning) aan de
inrichting zijn de geluidbelastingen vanwege de inrichting op het plangebied berekend. In de bijlage
zijn de berekende geluidbelastingen grafisch weergegeven. Als gevolg van de vergunde
geluidruimte vanwege de activiteiten van de inrichting liggen zowel de 45 dB(A) contour
(langtijdgemiddeld beoordelingsniveau) als de 65 dB(A) contour (maximale geluidniveau) over de
woningen in het noordoosten van het plangebied. De richtwaarden voor het langtijdgemiddeld en
maximaal geluidniveau worden ter plaatse van deze woningen overschreden.

Maatregelen
Beoordeeld is welke maatregelen getroffen kunnen worden om ter plaatse van de geprojecteerde

nieuwbouw aan de richtwaarden voor het LAr,LT en LAmax te kunnen voldoen. Het treffen van
maatregelen in de overdracht (het plaatsen van schermen) verhoudt zich niet tot de gewenste
ruimtelijke kwaliteit.

Gebleken is wel dat het mogelijk is om maatregelen te treffen bij de bron van het geluid. Omdat de
inrichting vergunde rechten heeft is het zondermeer mogelijk om deze in te perken. Uit overleg
met de inrichting is gebleken dat het voornemens is om een nieuwe bedrijfsloods te realiseren en
de activiteiten binnen de inrichting te herschikken, waardoor de geluidemissie van het bedrijf op de
omgeving zal verminderen. Als gevolg van de nu voorgenomen veranderingen binnen de inrichting
zal binnen het gehele plangebied aan de richtwaarden voor zowel het LAr,LT en LAmax kunnen
worden voldaan.

Concreet houdt dit in dat in voorliggend bestemmingsplan voor de gronden die zijn gelegen binnen
de contour waar de richtwaarde voor het LAr, LT wordt overschreden een wijzigingsbevoegdheid in
het plan wordt opgenomen. Dit betekent dat deze gronden pas dan in gebruik genomen kunnen
worden wanneer de geluidruimte vanwege de inrichting voldoende is ingeperkt zodat ter plaatse
van de geprojecteerde nieuwbouw aan de richtwaarde wordt voldaan.

Vanuit de planontwikkeling is het logisch om de woonvlakken direct aan de Bulkstraat als eerste te
gaan ontwikkelen. Een deel van deze woonvlakken is gelegen buiten de 45 dB(A) etmaalwaarde
contour, maar binnen de huidige 65 dB(A) contour voor het maximale geluidniveau. Niet met
zekerheid kan worden gesteld dat voor de realisatie reeds zekerheid bestaat of de geluidbelasting
vanwege de inrichting ter plaatse van dit gedeelte van de woonvlakken (weergegeven in
onderstaande figuur) voldoende is gereduceerd om te voldoen aan de richtwaarde voor het
maximale geluidniveau voor een rustige woonwijk.

Conclusie
De gemeente acht voor het gedeelte van de woonvlakken weergegeven in onderstaande figuur,
gegeven de onderstaande argumenten:

- De geluidbelasting vanwege het maximale geluidniveau bedraagt ter plaatse van de
woonvlakken ten hoogste 63 dB(A). De richtwaarde wordt weliswaar overschreden, maar er
wordt wel voldaan aan de grenswaarden uit de milieuvergunning van de inrichting;

- De op de woonvlakken berekende maximale geluidbelasting overschrijdt de maximale
geluidbelasting uit de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening niet;

- De geluidwering van de gevels van de nieuwbouw bedraagt ingevolge het Bouwbesluit ten
minste 20 dB(A). Uitgaande van een maximale geluidbelasting van 63 dB(A) op de gevels,
wordt binnen de geprojecteerde woningen voldaan aan een goed woon- en leefklimaat;



- Na het herzien van de vergunning van de inrichting, en het realiseren van de nieuwe
bedrijfsloods, zal ook ter plaatse van deze woonvlakken voldaan kunnen worden aan de
richtwaarde voor het maximale geluidniveau voor een rustige woonwijk;

het optreden van deze maximale geluidniveaus acceptabel. Voor het langtijdgemiddeld
beoordelingsniveau wordt vastgehouden aan de richtwaarde van 45 dB(A).
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Bijlage: Berekende geluidbelastingen kranendemontagebedrijf grafisch weergegeven
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1. Inleiding

De gemeente Roosendaal is bezig met het opstellen van het nieuwe bestemmingsplan Bulkstraat in
Wouw. Dit bestemmingsplan moet de realisatie mogelijk maken van o.a. 18.757 m? functie ‘wonen’
en 8.773 m? ‘wonen en werken’.

Het plangebied bestaat uit drie gedeelten: twee te ontwikkelen delen en een conserverend deel. Het
eerste te ontwikkelen deel wordt begrensd door de Bulkstraat, de Plantagebaan, de spoorlijn
Roosendaal- Bergen op Zoom en het perceel Bulkstraat 2a. Het tweede te ontwikkelen deel betreft
het deelplangebied ‘pluimveebedrijf’ ten zuiden van de spoorlijn Roosendaal-Bergen op Zoom, waar
1 of 2 woningen mogen komen in ruil voor twee te slopen stallen. De locatie van deze woningen is
nog nader te bepalen. Als gevolg van de planontwikkeling zal de bebouwde komgrens worden
verplaatst richting spoorweg.

Ten oosten van de te ontwikkelen terreinen ligt het resterende gedeelte van het plangebied. Dit
krijgt een conserverend karakter. Het akoestisch onderzoek richt zich op de te ontwikkelen
gedeelten van het plangebied.

In dit onderzoek worden de gevolgen voor de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai beschouwd.

Het in het onderhavige onderzoek gehanteerde kaartmateriaal en de verkeersgegevens zijn
aangeleverd door de gemeente Roosendaal.

)



2. Wettelijk kader

2.1. Zones langs wegen

Volgens artikel 74 van de Wet geluidhinder (Wgh), eerste lid, hebben alle wegen een geluidzone,
met uitzondering van:

1®  wegen die binnen een als woonerf aangeduid gebied zijn gelegen;

2¢  wegen waarvoor een maximumsnelheid geldt van 30 km/uur.

Een geluidzone is een aandachtsgebied dat zich aan weerszijden van een weg even ver uit de as
uitstrekt en waar een onderzoeksplicht van toepassing is in het kader van de Wgh, indien daarbinnen
sprake is van, onder andere, oprichting of wijziging van gevoelige bestemmingen (waaronder
woningen en scholen). De ruimte boven en onder een weg behoort eveneens tot de zone van een weg.

De breedte van een zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de aard van de omgeving: stedelijk
dan wel buitenstedelijk gebied. Volgens artikel 1 van de Wgh moet als stedelijk gebied worden
aangemerkt het gebied binnen de bebouwde kom, met uitzondering van het gebied binnen de
bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs auto(snel)wegen.

Tabel 1: Breedte van de geluidzone in relatie tot gebiedstypering en het aantal rijstroken.

aantal rijstroken breedte van de geluidzone (m)
buitenstedelijk gebied stedelijk gebied
5 of meer 600 350
3of4 400 350
1of2 250 200

2.2, Normen wegverkeerslawaai

Bij de beoordeling van een (toekomstige) akoestische situatie worden normen gehanteerd zoals
vermeld in de Wgh. Deze normen hebben betrekking op geluidgevoelige bestemmingen, zoals
woningen, scholen en ruimten met een gezondheidszorgfunctie. Deze normen zijn niet van
toepassing op gebouwen met een kantoorfunctie of bijvoorbeeld een hotel of een bedrijf.

Per type geluidgevoelige bestemming gelden er op de gevel, afhankelijk van de situatie, twee
normen: een voorkeursgrenswaarde (streefwaarde) en een maximale ontheffingswaarde (norm die
nooit overschreden mag worden). Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale
ontheffingswaarde niet wordt overschreden kan, mits voldaan wordt aan bepaalde criteria, ontheffing
worden verleend tot de maximale ontheffingswaarde.

Voor toetsing van het geluidniveau aan de buitenzijde van een geluidgevoelige bestemming aan de
normen van de Wgh wordt gebruik gemaakt van het begrip Lg4en. Deze grootheid staat voor de
geluidbelasting, uitgedrukt in dB, op een bepaalde plaats en vanwege een bepaalde geluidbron over
alle perioden van de dag - van 07:00 - 19:00 uur (dagperiode), van 19:00 - 23:00 uur
(avondperiode) en van 23:00 - 07:00 uur (nachtperiode) - gemiddeld over een jaar. Hierbij wordt
rekening gehouden met de hinderbeleving in de verschillende onderscheiden delen van de dag: voor
de avondperiode wordt een ‘straffactor’ van 5 dB meegenomen en voor de nachtperiode een factor
van 10 dB.

Ter plaatse van de projectie geldt voor wegverkeerslawaai een voorkeursgrenswaarde op de gevel
van 48 dB Lg.,, met een maximale ontheffingswaarde van 63 dB Lg., voor woningen in
binnenstedelijk gebied. Voor het gedeelte van het plangebied dat buitenstedelijk is gelegen, geldt
een maximale ontheffingswaarde van 53 dB Lgen.
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2.3. Aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder

Al de in de Wgh genoemde grenswaarden voor de gevelbelasting vanwege wegverkeerslawaai
betreffen waarden na de toegestane aftrek volgens artikel 110g van de Wgh. Voor de motivering van
de toepassing van de aftrek wordt verwezen naar artikel 3.4 van het Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012 (Staatscourant 27 juni 2012, nr. 11810) waarin de aftrek is geregeld.

De aftrek ex artikel 110g Wet geluidhinder bedraagt:
« 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen
70 km/h of meer bedraagt;
+ 5 dB voor overige wegen;
« 0 dB bij de toepassing van artikel 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij toepassing van
de artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet geluidhinder.

Het argument voor het mogen toepassen van deze aftrek is dat auto’s in de toekomst stiller zullen
worden als gevolg van voortschrijdende verbeteringen aan motoren en banden.

2.4, Zones langs spoorwegen

De omvang van de geluidszone (het planologisch aandachtsgebied) langs een spoorweg is
afhankelijk van het feit of de spoorweg is aangegeven op de geluidplafondkaart of de zonekaart.

Voor spoorwegen die zijn aangegeven op de zonekaart wordt in artikel 1.4 van het Besluit
geluidhinder de omvang van de geluidzone geregeld. De zone strekt zich uit vanaf de as van de
spoorweg tot de breedte aan weerszijden van de spoorweg, gemeten vanuit de buitenste spoorstaaf,
als aangegeven op die kaart. De ruimte boven en onder de spoorweg behoort tot de zone. Bij
spoorweglawaai is de breedte van de zone langs een spoorweg onder andere afhankelijk van het
aantal sporen en de verkeersintensiteit. In de Regeling Zonekaart spoorwegen is per spoortraject de
zonebreedte vastgesteld. Deze zonebreedte varieert van 25 tot maximaal 100 meter. De zonekaart
is opgenomen is de bijlage van de regeling.

Voor spoorwegen die zijn aangegeven op de geluidplafondkaart wordt in artikel 1.4a van het Besluit
geluidhinder de omvang van de geluidzone geregeld. De breedte van de zone is afhankelijk de
hoogte van het geluidproductieplafond. De ruimte boven en onder de spoorweg behoort tot de zone.
De zonebreedte wordt afhankelijk gesteld van de hoogte van het geluidproductieplafond (gpp) op het
betreffende referentiepunt langs deze spoorbaan en varieert van 100 meter tot maximaal 1200
meter. De zonebreedten zijn in tabel 4.1 opgenomen. De referentiepunten zijn opgenomen in het
Geluidregister spoor.

Tabel 2: Zones langs spoorwegen geluidplafondkaart

Hoogte geluidproductieplafond Breedte zone (in meters)

Kleiner dan 56 dB 100
Gelijk aan of groter dan 56 dB en kleiner dan 61 dB 200
Gelijk aan of groter dan 61 dB en kleiner dan 66 dB 300
Gelijk aan of groter dan 66 dB en kleiner dan 71 dB 600
Gelijk aan of groter dan 71 dB en kleiner dan 74 dB 900
Gelijk aan of groter dan 74 dB 1200

De planlocatie is gelegen op een afstand van circa 40 meter tot de spoorlijn Roosendaal — Bergen op
Zoom (spoortraject 660). De geluidbelasting op de referentiepunten ter plaatse van het plangebied
varieert van circa 62 tot 65 dB. De zonebreedte bedraagt hierdoor 300 meter.

2.5. Normen spoorweglawaai

Voor spoorweglawaai geldt voor woningen een voorkeursgrenswaarde van 55 dB Lg.,, met een
hoogst toelaatbare geluidbelasting van 68 dB Lgen.

Q



2.6. Verzoek hogere waarde

2.6.1. Algemeen

De Wet geluidhinder en het Besluit geluidhinder hebben als uitgangspunt, dat in nieuwe situaties
wordt voldaan aan de voorkeursgrenswaarde. De Wet geluidhinder staat echter toe dat een
hogere waarde dan de voorkeursgrenswaarde wordt vastgesteld (in de meeste gevallen door het
college van burgemeester en wethouders), mits deze de maximaal toelaatbare geluidbelasting
(maximale ontheffingswaarde) niet overschrijdt. De noodzaak om af te wijken van de
voorkeursgrenswaarde moet echter duidelijk worden aangetoond of gemotiveerd.

Allereerst moet worden onderzocht welke maatregelen kunnen worden getroffen om de
voorkeursgrenswaarde te halen. Om ontheven te worden van de verplichting om de
voorkeursgrenswaarde te realiseren, kan een beroep worden gedaan op een Vvijftal
ontheffingsgronden (hoofdcriteria):

1. Stedenbouwkundige overwegingen;

2 Verkeerskundige overwegingen;

3. Vervoerskundige overwegingen;

4, Landschappelijke overwegingen;

5 Financiéle overwegingen.

2.6.2. Voorwaarden verzoek hogere waarden

Aan het verzoek om vaststelling van een hogere grenswaarde zijn eisen gesteld in het Besluit

geluidhinder. Het verzoek dient minimaal de volgende informatie te bevatten:

- de verzochte hogere waarde;

- de redenen die aan het verzoek ten grondslag liggen;

- de resultaten van het akoestisch onderzoek. In dit onderzoek moeten de volgende
onderwerpen minimaal behandeld zijn:

. de feitelijke geluidbelasting zonder maatregelen op de woningen en andere
geluidgevoelige gebouwen en geluidgevoelige terreinen;

. bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarde een onderzoek naar de mogelijk te
treffen maatregelen en de akoestische effecten;

. een onderbouwing van de doelmatigheid van de mogelijk te treffen maatregelen en

een onderbouwing op basis van de hoofdcriteria en eventueel vastgestelde
aanvullende criteria;
. indien relevant een overzicht van de gecumuleerde geluidbelasting;

- een verklaring dat maatregelen getroffen zullen worden om te voldoen aan het wettelijk
binnenniveau (gevelmaatregelen). Het hoeft op het moment van het verzoek om een
hogere waarde nog niet gedetailleerd bekend te zijn welke maatregelen getroffen zullen
worden;

- één of meer kaarten met bijbehorende verklaring met daarop onder andere de
geluidgevoelige objecten, de positie van de bron en de ligging van de zone
(overeenkomstig art. 16 Bro; Besluit op de ruimtelijke ordening).

2.7. Dove gevel

Ingevolge het vierde lid van artikel 1b van de Wgh wordt onder een gevel in de zin van die wet en
de daarop berustende bepalingen niet verstaan:

a. een bouwkundige constructie waarin geen te openen delen aanwezig zijn en met een in
NEN 5077 bedoelde karakteristieke geluidwering die ten minste gelijk is aan het verschil
tussen de geluidsbelasting van die constructie en 33 dB, alsmede

b. een bouwkundige constructie waarin alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig
zijn, mits de delen niet direct grenzen aan een geluidgevoelige ruimte.
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2.8. Gecumuleerde geluidbelasting

Indien een geluidgevoelige bestemming geprojecteerd is binnen meerdere zones, dan dient
ingevolge artikel 110f Wgh onderzoek uitgevoerd te worden naar de effecten van de samenloop van
de verschillende geluidbronnen. Allereerst dient vastgesteld te worden wat de relevante blootstelling
van de verschillende bronnen is. Vervolgens dient onderzocht te worden wat de gecumuleerde
geluidbelasting ter plaatse van de woningen is. Om een kwaliteitsoordeel te kunnen vellen over het
berekende geluidniveau is voor dit onderzoek aangesloten bij de ‘Miedema-methode’. Deze methode
geeft een oordeel over het heersende geluidklimaat. De 30 km/uur wegen worden in het kader van
een goed ruimtelijke ordening tevens beschouwd.

)



3. Uitgangspunten
3.1. Situatieschets

Het plangebied bestaat uit drie gedeelten: twee te ontwikkelen delen en een conserverend deel. Eén
te ontwikkelen deel wordt begrensd door de Bulkstraat, de Plantagebaan, de spoorlijn Roosendaal-
Bergen op Zoom en het perceel Bulkstraat 2a. Het tweede te ontwikkelen deel betreft het
deelplangebied ‘pluimveebedrijf’ ten zuiden van de spoorlijn, waar 1 of 2 woningen mogen komen in
ruil voor twee te slopen stallen. De locatie van deze woningen is nog nader te bepalen. Ten oosten
van de te ontwikkelen terreinen ligt het resterende gedeelte van het plangebied. Dit krijgt een
conserverend karakter. Het akoestisch onderzoek richt zich op de te ontwikkelen gedeelten van het
plangebied. Als gevolg van de planontwikkeling zal de bebouwde komgrens worden verplaatst
richting spoorweg.

Figuur I geeft een luchtfoto van de het plangebied. In figuur II is de planverbeelding weergegeven.

De binnen het plangebied te realiseren woningen zijn ingevolge de Wet geluidhinder geluidgevoelig.
De projectie is nagenoeg geheel gelegen binnen de geluidzone van de Plantagebaan, Bulkstraat,
Molensingel en de spoorlijn Roosendaal-Bergen op Zoom (traject 660).

Hierbij dient te worden opgemerkt dat de rijsnelheid op de Bulkstraat in de toekomstige situatie
wordt gewijzigd naar 30 km/uur. In dit onderzoek wordt er tevens vanuit gegaan dat de komgrens
wordt verschoven zoals omschreven in het verkeerskundig onderzoek Bulkstraat Wouw van
Goudappel Coffeng d.d. 19 december 2013.

3.2. Rekenmodellen ten behoeve van de overdrachtsberekening

Ter bepaling van de te verwachten geluidbelasting op de gevels van de projecties is een
computermodel opgebouwd. In dat model zijn verschillende ruimtelijke kenmerken, die voor de
geluidoverdracht van belang zijn, ingevoerd. Omdat de locaties van de bouwblokken nog onbekend
is, wordt de geluidbelasting gepresenteerd door middel van geluidcontouren.

Het programma dat is gebruikt voor het opbouwen van het akoestisch rekenmodel en het uitvoeren
van de berekeningen is Geomilieu V2.30 van DGMR Raadgevende Ingenieurs BV. Dit programma
voldoet aan de eisen die gesteld worden aan software voor het gedetailleerd bepalen van
geluidbelastingen. Het is daarmee gekwalificeerd als Standaard Rekenmethode II (SRM II), conform
het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012; de regeling van 12 juni 2012, houdende regels voor het
berekenen en meten van geluidbelasting ingevolge de Wgh.

Er is uitgegaan van een bodemfactor 0,5 (zowel harde als zachte bodem). Wegen zijn hard
gemodelleerd (bodemfactor 0,2). Landbouwgrond is zacht gemodelleerd (bodemfactor 0,8). Verder
is gerekend met een zichthoek van 2° en met één reflectie.

Voor wegverkeerslawaai zijn de belangrijkste onderdelen in het opgebouwde model, de ligging en
hoogte van bebouwing en wegkenmerken als verkeersintensiteit, snelheid, wegdektype en verdeling
over de verschillende soorten motorvoertuigen, opgenomen.

Voor spoorweglawaai zijn de belangrijkste onderdelen in het opgebouwde model, de ligging en
hoogte van bebouwing en spoorwegkenmerken, zoals de verschillende categorieén treinen en het
aantal bakken per uur en de snelheid, opgenomen.

Voor een volledig overzicht van alle specifieke kenmerken wordt verwezen naar bijlage I. De

ingevoerde bodemgebieden en objecten zijn weergegeven in figuur III. De ingevoerde wegen en
spoorwegen zijn weergegeven in respectievelijk figuur IV en V.
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3.3. Verkeersinformatie

In de Wgh is voorgeschreven dat voor nieuwe situaties (bijvoorbeeld bouw van een woning of
school) een bepaling van de geluidbelasting moet plaatsvinden voor een toekomstige situatie die
tenminste 10 jaar verder ligt dan de datum van afgifte van een bouwvergunning. Voor de
berekeningen van de geluidbelasting vanwege wegverkeerslawaai is uitgegaan van de
verkeersintensiteiten, zoals deze zijn opgenomen in het verkeerskundig onderzoek Bulkstraat Wouw
van Goudappel Coffeng d.d. 19 december 2013.

Voor een globaal overzicht van de gebruikte wegverkeerskenmerken zie tabel 3. Voor gedetailleerde
informatie wordt verwezen naar de rapportage van Goudappel Coffeng. De in deze rapportage
gepresenteerde verkeersintensiteiten zijn voor het jaar 2020 opgehoogd met 1,5% per jaar voor het
planhorizonjaar 2024.

Tabel 3: Overzicht van de verkeerscijfers en overige wegkenmerken

Weekdaggemiddelde intensiteit verharding Max. snelheid
2024 km/uur

Plantagebaan 2317 Klinkers 30
Plantagebaan 6818 klinkers 50
Plantagebaan 7487 klinkers 80
Bulkstraat 100 fijn asfalt 30
Bulkstraat 50 fijn asfalt 30
Molensingel 4018 fijn asfalt 50
Molensingel 3118 fijn asfalt 50
Nieuwe wegen 500 Klinkers 30

De spoorgegevens zijn afkomstig uit het Geluidregister spoor. De brondata uit het Geluidregister
spoor is in het akoestisch rekenmodel geimporteerd. Er is gerekend met een plafondcorrectiewaarde
van 1,5 dB.
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4. Rekenresultaten

4.1. Resultaten wegverkeerslawaai en toetsing aan de Wet geluidhinder

De geluidbelasting is berekend op het gedeelte van het plangebied waar de ontwikkelingen gepland
zijn, met behulp van geluidcontouren op een hoogte van 5,0 meter. In bijlage II zijn de
contourenplots per weg opgenomen. De gepresenteerde contourenplots voor de gezoneerde wegen
zijn inclusief aftrek conform artikel 110g van de Wgh.

Hieruit blijkt dat ten gevolge van de Plantagebaan (50 km/uur) de voorkeursgrenswaarde van 48 dB
ter plaatse van de geluidgevoelige bestemmingen wordt overschreden. De maximale grenswaarde
van 63 dB ten gevolge van de Plantagebaan wordt op een aantal kavels, bestemd voor woningen,
overschreden.

In bijlage III zijn de gecumuleerde geluidbelastingen ten gevolge van alle wegen weergegeven. Deze
resultaten zijn exclusief aftrek artikel 110g van de Wgh. De geluidbelasting in het plangebied
varieert vanaf circa 48 dB en lager in het oostelijk deel tot iets meer dan 63 dB in het westelijk deel.

4.2. Resultaten spoorweglawaai en toetsing aan de Wet geluidhinder

De geluidbelasting is berekend op het gedeelte van het plangebied waar de ontwikkelingen gepland
zijn, met behulp van geluidcontouren op een hoogte van 5,0 meter. In bijlage IV zijn de
geluidcontouren weergegeven, inclusief de plafondcorrectiewaarde van 1,5 dB.

Uit de gepresenteerde geluidcontouren blijkt dat de voorkeursgrenswaarde van 55 dB in het grootste
gedeelte van het plangebied wordt overschreden. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde van
68 dB wordt in een klein gedeelte van het plangebied overschreden. In dit gedeelte zijn echter geen
woningen geprojecteerd.

4.3. Cumulatie van geluid

Omdat de geprojecteerde nieuwbouw is gelegen binnen de zones van meerdere geluidbronnen dient,
ingevolge artikel 110f Wgh, onderzocht te worden wat de effecten zijn van de samenloop van de
verschillende bronnen. In het kader van een goede ruimtelijke ordening worden tevens de 30
km/uur wegen beschouwd.

Bij de cumulatie van geluid worden per geluidssoort op basis van de geluidsbelastingen in de
dagperiode, de avondperiode en de nachtperiode, de L4, -waarden bepaald. Vervolgens worden de
24-uurs waarden van de verschillende geluidssoorten gewogen naar hinderlijkheid conform bijlage I
van de Wet geluidhinder 2006 en energetisch gecumuleerd. Bij deze berekeningsmethode worden
geen totaal resultaten voor de dag- avond- en nachtperiode getoond.

De cumulatie wordt als volgt berekend:
. RL is de geluidsbelasting vanwege wegverkeer die evenveel hinder veroorzaakt als een
geluidsbelasting vanwege spoorwegverkeer.

L*RL wordt als volgt berekend: L*RL = 0,95 LRL- 1,40
De rekenregels voor de bronnen luchtvaart (index LL), industrie (index IL) en wegverkeer (index VL)
zijn:
e L*LL=0,98 LLL + 7,03

L*IL = 1,00 LIL + 1,00
L*VL = 1,00 LVL + 0,00

Als alle betrokken bronnen op deze wijze zijn omgerekend in L*-waarden, dan kan de gecumuleerde
waarde worden berekend door middel van de zogenoemde energetische sommatie. De rekenregel
hiervoor is:

Lcum = 10 log [Zn=1N 10~(L*n /10)] waarbij gesommeerd wordt over alle N betrokken bronnen en

de index n kan staan voor RL, LL, IL en VL.



Uitgaande van de berekende geluidbelastingen zoals die zijn weergegeven in de bijlagen III
(gecumuleerde geluidbelasting vanwege alle wegen, exclusief aftrek artikel 110g Wgh) en IV
(geluidbelasting vanwege het spoor) wordt in bijlage V de cumulatieve geluidbelasting ten gevolge
van wegverkeerslawaai én spoorweglawaai gegeven zoals verkregen met Geomilieu Analist V.1.10.

Uit bijlage V blijkt dat de vervangende geluidsbelasting van de twee lawaaisoorten wegverkeer en
railverkeer in het plangebied ter plaatse van de geprojecteerde woningbouw circa Lo, = 60 - 70 dB
bedraagt.

)



5. Maatregelen wegverkeerslawaai

Uit hoofdstuk 4 blijkt, dat de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeerslawaai vanwege de
Plantagebaan in een gedeelte van het plangebied wordt overschreden, zowel binnen- als
buitenstedelijk. Ook de maximale ontheffingswaarde vanwege wegverkeerslawaai wordt in een
deel van het plangebied vanwege de Plantagebaan zowel binnen- als buitenstedelijk
overschreden. Voor de geluidbelasting vanwege deze wegen moet daarom onderzoek plaats
vinden naar de mogelijkheden om de geluidbelasting te reduceren.

Uit hoofdstuk 4 blijkt ook dat de geluidbelasting vanwege de 30 km/uur wegen in het plangebied
daar waar woningen geprojecteerd zijn, hoger is dan de voorkeursgrenswaarde. Hoewel de wegen
met een maximum snelheid van 30 km/uur niet onder het regime van de Wet geluidhinder vallen
is in het kader van een goede ruimtelijke ordening tevens onderzocht welke geluidreducerende
maatregelen kunnen worden getroffen. De maatregelen worden hieronder verder uitgewerkt.

5.1. Maatregelen wegen op ontwikkelingen

In deze paragraaf zal verder ingegaan worden op mogelijke maatregelen die getroffen kunnen
worden om de berekende overschrijdingen teniet te doen, dan wel te doen verminderen. De te
treffen maatregelen kunnen zijn:

. maatregelen bij de bron;
. maatregelen in de overdrachtsweg;
. maatregelen bij de ontvanger.

5.2. Maatregelen bij de bron

De plantagebaan is voorzien van een elementenverharding (in keperverband). De bestaande
wegdekverharding zou vervangen kunnen worden door een geluidarmer wegdek. Om aan de
voorkeursgrenswaarde te kunnen voldoen, dient het geluidarmere wegdek een geluidreductie ten
opzichte van het huidige wegdek te hebben van circa 15 dB. Deze reductie kan met de bestaande
stille wegdekken niet worden bereikt. Door het toepassen een referentiewegdek (Dicht Asfalt
Beton) is een geluidreductie van circa 2 dB mogelijk.

Andere maatregelen bij de bron zijn in dit geval niet mogelijk: de verkeersintensiteit kan niet
omlaag worden gebracht en de verkeerssamenstelling niet gewijzigd, zonder de functie van de
wegen aan te tasten.

De nieuw aan te leggen wegen worden uitgevoerd als 30 km-wegen en hebben van rechtswege
geen zone. Om de geluidbelasting naar de omgeving zoveel mogelijk te beperken wordt tevens
aangeraden deze wegen uit te voeren met een stiller wegdektype dan klinkers. Het vervangen
van klinkers door Dicht Asfalt Beton levert een geluidreductie van circa 2 dB op.

5.3. Maatregelen in de overdrachtsweg

Door middel van het oprichten van geluidschermen kan de geluidbelasting vanwege de nabij en
binnen het plan gelegen wegen gereduceerd worden. Dit is echter op die locatie vanuit
stedenbouwkundig oogpunt niet wenselijk. De mogelijkheid om het bouwplan op een groter
afstand tot de weg te projecteren is om stedenbouwkundige redenen niet wenselijk. Een andere
potenti€le maatregel is het voorzien van de meest geluidbelaste gevels van een soort
voorhangscherm. Dit voorhangscherm dient een geluidwering van ten minste 15 dB te hebben.

5.4. Maatregelen bij de ontvanger

Om binnen de geprojecteerde woningen een goed woon en leefklimaat te kunnen waarborgen zal
de gevel van de woningen waar de geluidbelasting hoger uitkomt dan 48 dB tot maximaal 63 dB
in binnenstedelijk gebied en maximaal 53 dB in buitenstedelijk gebied aanvullend te worden
geisoleerd. De minimale geluidwering van de gevel, die wordt voorgeschreven in het Bouwbesluit,
bedraagt 20 dB. Bij een maximaal berekende geluidbelasting van bijvoorbeeld 63 dB dient de
geluidwering van deze gevels ten minste 30 dB dienen te bedragen om te kunnen voldoen aan
het vereiste binnenniveau van 33 dB.
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Gevels van woningen waarbij de gevelbelasting meer dan 63 dB bedraagt voor binnenstedelijk
gebied en 53 dB voor buitenstedelijk gebied zijn niet mogelijk. Wanneer deze situatie ontstaat,
dienen deze gevel als dove gevel (zonder te openen delen) te worden uitgevoerd, of te voorzien
van een ‘koude kamer’ of een inpandig balkon.

5.5. Hogere waarde

Indien geen geluidreducerende maatregelen worden genomen, of deze onvoldoende resultaat
opleveren, dient voor de geluidbelastingen hoger dan de voorkeursgrenswaarde in het kader van de
bestemmingsplanprocedure ten aanzien van wegverkeerslawaai een verzoek voor hogere waarde bij
burgemeester en wethouders van de gemeente Roosendaal ingediend te worden. Vanwege de relatie
Wgh met de Wro moet de hogere waarde procedure zijn afgerond voordat de gemeenteraad het
bestemmingsplan vaststelt. Het verzoek dient derhalve na het gereedkomen van het akoestisch
onderzoek ten spoedigste ter hand genomen te worden. Het vaststellen van een hogere waarde kan
alleen in die gevallen, zoals in de onderhavige situatie, waarin maatregelen, gericht op het terugbrengen
van de te verwachten geluidbelasting onvoldoende doeltreffend zijn, dan wel op overwegende bezwaren
stuit van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige, landschappelijke of financiéle aard.
Voorwaarde voor het verlenen van een hogere waarde is dat de geluidbelasting binnen de geluidge-
voelige ruimten de maximaal toelaatbare waarden niet overschrijdt.

®)



6. Maatregelen Spoorweglawaai

Omdat de voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai ter plaatse van de planontwikkeling wordt
overschreden, dient onderzocht te worden of er maatregelen mogelijk zijn om de gevelbelasting te
reduceren. Deze maatregelen kunnen zijn:

. maatregelen bij de bron;
. maatregelen in de overdrachtsweg;
. maatregelen bij de ontvanger.

6.1. Maatregelen bij de bron

De sporen van het traject 660 kunnen worden voorzien van raildempers. De toepassing van
raildempers levert een reductie op van circa 3 dB (gebaseerd op berekeningen uit 2011) op de
geluidbelastingen vanwege spoorweglawaai. Deze geluidreductie is onvoldoende om te kunnen
voldoen aan de voorkeursgrenswaarde. Het toepassen van raildempers wordt derhalve als niet
doelmatig aangemerkt. De kosten van de raildempers bedragen circa €300 per meter enkel spoor.
De kosten die gemaakt moeten worden om een geluidreductie van circa 3 dB te behalen, staan niet
in verhouding tot de te behalen geluidreductie.

6.2. Maatregelen in de overdrachtsweg

Door middel van het oprichten van een geluidscherm kan de geluidbelasting vanwege de het
spoortraject 660 gereduceerd worden. Het oprichten van een scherm ontmoet vanwege de
benodigde afmetingen, overwegende bezwaren van stedenbouwkundige en financiéle aard.

Zonder gedetailleerde berekeningen uit te voeren wordt reeds geconcludeerd dat de te behalen
geluidreductie zich niet zal verhouden in relatie tot enerzijds, de hoogte en lengte van het op te
richten scherm, en anderzijds, de kosten. Daarnaast is de realisatie van een dergelijk scherm in een
bebouwd binnenstedelijk gebied vanuit stedenbouwkundig oogpunt niet wenselijk. Het plangebied is
zodanig ingericht dat het deelgebied ‘werken’ zich aan de spoorzijde bevindt. Gebouwen die hier
worden opgericht zullen de achterliggende woningen afschermen waardoor een lagere
geluidbelasting ter plaatse van de woningen optreedt.

6.3. Maatregelen bij de ontvanger

Om binnen de geprojecteerde woningen een goed woon en leefklimaat te kunnen waarborgen zal
de gevel van de woningen waar de geluidbelasting hoger uitkomt dan 55 dB tot maximaal 68 dB.
De minimale geluidwering van de gevel, die wordt voorgeschreven in het Bouwbesluit, bedraagt
20 dB. Bij een maximaal toegestane geluidbelasting van 68 dB dient de geluidwering van deze
gevels zal daarom ten minste 35 dB dienen te bedragen om te kunnen voldoen aan het vereiste
binnenniveau van 33 dB.

Gevels van woningen waarbij de gevelbelasting meer dan 68 dB bedraagt zijn niet toegestaan.
Wanneer deze situatie ontstaat, dienen deze gevel als dove gevel (zonder te openen delen) te
worden uitgevoerd, of te voorzien van een ‘koude kamer’ of een inpandig balkon.

6.4. Hogere waarde

Indien geen geluidreducerende maatregelen worden genomen, of deze onvoldoende resultaat
opleveren, dient voor de geluidbelastingen hoger dan 55 dB ten gevolge van het spoortraject 660 in
het kader van de bestemmingsplanprocedure ten aanzien van het aspect spoorweglawaai een
verzoek om hogere waarde bij burgemeester en wethouders van de gemeente Roosendaal ingediend
te worden. Vanwege de relatie Wgh met de Wro moet de hogere waarde procedure zijn afgerond
voordat de gemeenteraad het bestemmingsplan vaststelt. Het verzoek dient derhalve na het
gereedkomen van het akoestisch onderzoek ten spoedigste ter hand genomen te worden. Het vaststellen
van een hogere waarde kan alleen in die gevallen, zoals in de onderhavige situatie, waarin maatregelen,
gericht op het terugbrengen van de te verwachten geluidbelasting onvoldoende doeltreffend zijn, dan
wel op overwegende bezwaren stuit van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige,
landschappelijke of financiéle aard. Voorwaarde voor het verlenen van een hogere waarde is dat de
geluidbelasting binnen de geluidgevoelige ruimten de maximaal toelaatbare waarden niet overschrijdt.
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7. Cumulatie van geluid

Om een kwaliteitsoordeel te kunnen vellen over het berekende geluidniveau is voor dit onderzoek
aangesloten bij de ‘Miedema-methode’. Deze methode geeft een oordeel over het heersende
geluidklimaat!. Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat de cumulatie van het wegverkeerslawaai en
spoorweglawaai zonder het eventueel treffen van maatregelen, tussen circa 60 en 70 dB (Lgen
Miedema) bedraagt (zie bijlage V). In tabel 4 is het kwaliteitsoordeel gegeven voor de
geluidbelasting met een interval van 5 dB. De weergegeven geluidbelastingen betreffen
jaargemiddelden.

Tabel 4: Kwaliteitsoordeel geluidklimaat

MKM* Kwaliteitsoordeel
(etmaalwaarde in dB)

<50 Goed
50 - 55 redelijk
55 - 60 matig
60 - 65 tamelijk slecht
65 -70 slecht
>= 70 zeer slecht

- xMKM= Milieukwaliteitsmaat

Uit tabel 4 kan worden opgemaakt dat het geluidklimaat binnen het plangebied ter plaatse van de
geprojecteerde woningbouw als ‘tamelijk slecht’ tot ‘slecht’ kan worden geclassificeerd. Het is aan
het bevoegd gezag om te beoordelen of zij een dergelijk geluidklimaat toelaatbaar acht binnen het
onderzochte plangebied.

t De heer Miedema heeft hiervoor onderzoek verricht (Bron: H.M.E. Miedema, TNO-NIPG, september
1992, ‘response functions for environmental noise in residential areas’).
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8. Conclusies

Door de Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de
optredende geluidbelasting vanwege spoorweglawaai en wegverkeerslawaai op de projectie van het
nieuwe bestemmingsplan Bulkstraat Wouw.

Uit het onderzoek is gebleken dat zowel voor wegverkeerslawaai als spoorweglawaai de van
toepassing zijnde voorkeursgrenswaarden worden overschreden.

8.1. Wegverkeerslawaai

Uit de rekenresultaten blijkt dat de geluidbelasting vanwege de Plantagebaan voor zowel het 50
km/uur gedeelte en het 80 km/uur gedeelte de voorkeursgrenswaarde overschrijdt. De maximale
grenswaarde van 63 dB voor binnenstedelijk gebied en 53 dB voor buitenstedelijk gebied ten
gevolge van de Plantagebaan wordt op een aantal kavels, bestemd voor woningbouw, overschreden.
Het realiseren van woningbouw op deze locaties is niet zondermeer mogelijk. Dit geldt ook in het
deelplangebied ‘pluimveebedrijf’ ten zuiden van de spoorlijn Roosendaal-Bergen op Zoom waar 1 of
2 woningen mogen komen in ruil voor twee te slopen stallen. Deze woningen mogen niet zonder
meer worden gebouwd op locaties waar de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden.

8.2. Spoorweglawaai

Uit onderzoek is gebleken, dat de geluidbelasting vanwege het spoortraject Roosendaal — Bergen op
Zoom (de trajecten 660) op de geprojecteerde nieuwbouw groter is dan de van toepassing zijnde
voorkeursgrenswaarde voor spoorweglawaai van 55 dB. De maximaal te verlenen ontheffingswaarde
van 68 dB wordt daar waar woningbouw is geprojecteerd niet overschreden.

8.3. Maatregelen

Omdat de exacte indeling van het plangebied nog niet bekend is, globaal onderzocht welke
maatregelen getroffen dienen te worden om ter plaatse aan de voorkeursgrenswaarden te kunnen
voldoen. Deze maatregelen kunnen zijn:

. maatregelen bij de bron (bijvoorbeeld een ander asfalttype);
. maatregelen in het overdrachtspad (bijvoorbeeld afschermingen);
. maatregelen bij de ontvanger (onderzoek naar de geluidwering van de gevels).

De uiteindelijke te nemen maatregelen kunnen in een later stadium alsnog worden bepaald, waarna
de gemeente Roosendaal op basis hiervan een afweging kan maken uit de (combinatie van)
maatregelen die zij wil treffen en dit in de ruimtelijke onderbouwing van het plan toe te lichten.

8.4. Cumulatie van geluid

Uit het akoestisch onderzoek kan worden opgemaakt dat het geluidklimaat binnen het plangebied als
tamelijk slecht tot slecht kan worden geclassificeerd. Het is aan het bevoegd gezag om te beoordelen
of zij een dergelijk geluidklimaat toelaatbaar acht binnen het onderzochte plangebied.
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Figuur 1



Figuur I: Luchtfoto plangebied Bulkstraat Wouw



Figuur II
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Figuur III
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Figuur IV



Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant

Figuur IV
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Figuur V
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Bijlage I

Lijst van modeleigenschappen

Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant

Rapport:
Model : wegver keer sl awaai 2024

Mbdel ei genschap

Lijst van npdel eigenschappen

Orschrijving

Ver ant woor del i j ke
Rekennet hode
Aangenmakt door

Laat st ingezi en door
Mbdel aangemaakt net

St andaar d mmai vel dhoogt e
Rekenhoogt e contouren

Det ai | ni veau toetspunt resultaten
Detai |l niveau resultaten grids

St andaard bodenf act or

Zi cht hoek [grd]

Ceonetri sche uitbreiding

Met eor ol ogi sche correctie

CO0 waar de

Maxi mum aantal reflecties
Reflectie in woonw j kschermen
Aandacht sgebi ed

Max. refl.afstand van bron

Max. refl.afstand van rekenpunt
Lucht denpi ng

Lucht denpi ng [dB/ kni

Geomilieu V2.30

wegver keer sl awaai 2024
W.0

RMW 2012

MKl op 23-6-2009

ommwmd 001 op 14-1-2014
Geonilieu V1.20

0

5

Bronresul taten
Groepsresul taten

0, 50

1

Vol | edi ge 3D anal yse

Conf orm st andaar d
3,50

1

Ja

Conf or m st andaar d
0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00;

10, 00; 23, 00;

58, 00

14-1-2014 9:10:36
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Lijst van modeleigenschappen

Conment aar

Geomilieu V2.30 14-1-2014 9:10:36



Bijlage I

Lijst van modeleigenschappen

Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant

Rapport:
Model : Spoor wegl anaai

Mbdel ei genschap

Lijst van npdel eigenschappen

Orschrijving

Ver ant woor del i j ke
Rekennet hode
Aangenmakt door

Laat st ingezi en door
Mbdel aangemaakt net

St andaar d mmai vel dhoogt e
Rekenhoogt e contouren

Det ai | ni veau toetspunt resultaten
Detai |l niveau resultaten grids

St andaard bodenf act or

Zi cht hoek [grd]

Ceonetri sche uitbreiding

Met eor ol ogi sche correctie

CO0 waar de

Maxi mum aantal reflecties
Reflectie in woonw j kschermen
Aandacht sgebi ed

Max. refl.afstand van bron

Max. refl.afstand van rekenpunt
Lucht denpi ng

Lucht denpi ng [dB/ kni

Geomilieu V2.30

Spoor wegl anaai
W.0

RVR- 2012

MKl op 23-6-2009

ommwmd 001 op 14-1-2014
Geonilieu V1.20

0

5

Bronresul taten
Groepsresul taten

0, 50

1

Vol | edi ge 3D anal yse

Conf orm st andaar d
3,50

1

Ja

Conf or m st andaar d
0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00;

10, 00; 23, 00;

58, 00

14-1-2014 9:11:58
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Lijst van modeleigenschappen

Conment aar

Geomilieu V2.30 14-1-2014 9:11:58
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Bijlage II
Rekenresultaten wegverkeerslawaai
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Bijlage II Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant
Rekenresultaten wegverkeerslawaai
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Bijlage II Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant
Rekenresultaten wegverkeerslawaai
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Rapportage

BP Bulkstraat te Wouw

Versie: 2.2.0 Build: 503
Releasedatum: 24-8-2012
Datum: 3-1-2014, tijd: 9:37:21
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Project: BP Bulkstraat te Wouw

1 Projectgegevens

1.1 Samenvatting

Eigenschap Waarde Eenheid
Projectnaam BP Bulkstraat te Wouw

Omschrijving BP Bulkstraat te Wouw

Modaliteit Spoor

Weerfile Gilze-Rijen

Totale lengte van de route 3486 m

Berekend

Gemiddelde afstand tot de contouren

Plaatsgebonden- en groepsrisico's

Contour Afstand
1/j m
10-5 Niet aanwezg
10-6 Niet aanwezig
10-7 Niet aanwezig
10-8 Niet aanwezig
Oppervak onder de contouren
Contour Opperviak
1/j m2
10-5 Niet aanwezig
10-6 Niet aanwezg
10-7 Niet aanwezig
10-8 Niet aanwezig
1.2 Versies
Onderdeel Versie Datum
RBM_ll.exe 2.2.0 Build: 503 24/08/2012
Parameters 1.2.3 24/08/2012
Weer 1.0 17-12-2013
Scenariobestand nwvt 24-8-2012
Stoffenbestand Nietingewld 24-8-2012
Helpbestand 2.2 24-8-2012
Systeemdatum - 3-1-2014
1.3 Werkgebied
Punt X-waarde Y-Waarde
Linksonder 0 0
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Project: BP Bulkstraat te Wouw

Meteo gegevens

Weerstabili

Windsnelh

6:0
0:1
1:1
1:2
2:2
2:3
3:3
34
4:4
4:5
55
5:6

B D D D E F

m/s 3,0 15 5,0 9,0 5,0 15

olo 0,000 1,400 1,100 0,300 1,000 3,000
olo 0,000 1,400 1,600 0,700 1,300 3,500
olo 0,000 1,100 1,800 1,300 1,200 2,400
olo 0,000 0,700 1,000 0,900 0,600 1,200
olo 0,000 0,900 1,300 0,600 0,700 1,500
olo 0,000 1,100 1,400 0,700 0,600 2,000
olo 0,000 1,400 2,900 2,200 1,100 1,900
olo 0,000 2,200 4,600 4,500 1,700 2,900
olo 0,000 2,400 4,400 5,000 1,700 3,300
olo 0,000 2,000 2,200 2,000 0,800 3,000
olo 0,000 1,400 1,400 0,600 0,400 1,900
olo 0,000 1,100 0,800 0,300 0,300 1,700

2 Situatie plot + PR-contouren

Figuur 1

3 Groepsrisico's

3.1 Groepsrisicocurve
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Project: BP Bulkstraat te Wouw

requerte (17aar)

Aantal shchtoffers
Hoogste groepsrisico per km. Deeoute 1, 11452141

3.1.1 Kenmerken van het berekende groepsrisico

Eigenschap
Naam GR-curve
Normwaarde (N:F)
Max. N (N:F)

Max. F (N:F)
Naam GR-curve

Normwaarde (N:F)

Max. N (N:F)
Max. F (N:F)

4 Route en transportgegevens

Waarde

Groepsrisico van de totale route.
0,00002 (30 : 2,4E-008)

93 (93:1,0E-009)

1,0E-007 (11 : 1,0E-007)

Hoogste groepsrisico per km. Deelroute
1,1145-2141

0,00002 (30 : 2,4E-008)

93 (93:1,0E-009)

1,0E-007 (11 : 1,0E-007)

4.1 Spoorroute: Bergen op Zoom - Roosendaal West

Eigenschap

Waarde Unit

Omschrijving

Type spoorwegtraject
Breedte

Frequentie (1/mtg.km)

Bergen op Zoom - Roosendaal West

Hoge snelheid

9 m
3,300E-008

Beginpuntis eindpunt voorgaand traject Nietwaar

Coordinaten

Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport

Stof Aantal transp.  Transp. middel Transp.overdag Transp. Aantal C3

werkweek wagons

l/jaar olo o/o

A (brandbare 10300 SKW druk 33 71,4 0,03

gassen) (bonte trein)

B2 (giftige 600 SKW druk (bont 33 71,4 1,8

gassen) trein)

C3 (zeer 2700 SKW vioeistof 33 71,4 NVT

brandbare
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Project: BP Bulkstraat te Wouw

vioeistoffen)

D3 (giftige 600 SKW zeer 33 71,4 NVT
vioeistoffen) giftige Vioeistof

D4 (zeer giftige 300 SKW zeer 33 71,4 NVT
vioeistoffen) giftige Vioeistof

Wissels Nee

Lengte 3486



Rapportage

BP Bulkstraat te Wouw

Versie: 2.2.0 Build: 503
Releasedatum: 24-8-2012
Datum: 3-1-2014, tijd: 10:19:49
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Project: BP Bulkstraat te Wouw

1 Projectgegevens

1.1 Samenvatting

Eigenschap Waarde Eenheid
Projectnaam BP Bulkstraat te Wouw

Omschrijving BP Bulkstraat te Wouw

Modaliteit Spoor

Weerfile Gilze-Rijen

Totale lengte van de route 3486 m

Berekend

Gemiddelde afstand tot de contouren

Plaatsgebonden- en groepsrisico's

Contour Afstand
1/j m
10-5 Niet aanwezg
10-6 Niet aanwezig
10-7 Niet aanwezig
10-8 Niet aanwezig
Oppervak onder de contouren
Contour Opperviak
1/j m2
10-5 Niet aanwezig
10-6 Niet aanwezg
10-7 Niet aanwezig
10-8 Niet aanwezig
1.2 Versies
Onderdeel Versie Datum
RBM_ll.exe 2.2.0 Build: 503 24/08/2012
Parameters 1.2.3 24/08/2012
Weer 1.0 17-12-2013
Scenariobestand nwvt 24-8-2012
Stoffenbestand Nietingewld 24-8-2012
Helpbestand 2.2 24-8-2012
Systeemdatum - 3-1-2014
1.3 Werkgebied
Punt X-waarde Y-Waarde
Linksonder 0 0



RBM]]

Project: BP Bulkstraat te Wouw 3

Rechtsboven 3664 3664

1.4 Algemene gegegevens

Eigenschap Waarde

Projectnaam BP Bulkstraat te Wouw
Omschrijving Actualisatie

Extra informatie toekomstige ontwikkelingen plangebied
Projectcode

Datum afronding 06/01/2014
Uitgevoerd door

Analist C.van Gils

Telefoon 013 20 60 357

E-mail c.vangils@omwb.nl
Bedrijf Omgevingsdienst
Postadres Nietingewld
Postcode Nietingewld

Plaats Roosendaal

In opdrachtvan

Naam Gemeente Roosendaal
Telefoon Nietingewld

E-mail Nietingewld
Organisatie contactpersoon Nietingewld
Postadres Nietingewld
Postcode Nietingewld

Plaats Nietingewld

1.4.1 Weer: Gilze-Rijen

Eigenschap Waarde Eenheid
Weerstation Gilze-Rijen

Specificaties CPR 18E pag. 4.28

Aantal windrichtingen 12

Aantal weersklassen 6

Begin van de dag (hh:mm) 08:00

Begin van de nacht (hh:mm) 18:30

Meteo gegevens
Meteo gegevens

Weerstabili B D D D E F
Windsnelh m/s 3,0 1,5 5,0 9,0 50 15
6:0 o/o 2,100 1,200 2,100 1,000 0,000 0,000
0:1 o/o 2,900 1,400 2,400 1,500 0,000 0,000
1:1 o/o 2,700 0,900 2,100 2,300 0,000 0,000
1:2 o/o 1,500 0,700 1,300 1,700 0,000 0,000
2:2 olo 1,500 0,700 1,300 1,100 0,000 0,000
2:3 o/o 1,200 0,800 1,400 0,700 0,000 0,000
3:3 o/o 1,200 1,000 2,500 2,500 0,000 0,000
34 olo 1,700 1,400 4,700 5,700 0,000 0,000
4:4 o/o 2,000 1,700 5,100 7,200 0,000 0,000
4:5 o/o 2,000 1,600 4,000 5,100 0,000 0,000
55 o/o 1,500 1,400 3,100 2,200 0,000 0,000

5:6 olo 1,300 1,100 2,200 1,200 0,000 0,000
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Project: BP Bulkstraat te Wouw

Meteo gegevens

Weerstabili

Windsnelh

6:0
0:1
1:1
1:2
2:2
2:3
3:3
34
4:4
4:5
55
5:6

B D D D E F

m/s 3,0 15 5,0 9,0 5,0 15

olo 0,000 1,400 1,100 0,300 1,000 3,000
olo 0,000 1,400 1,600 0,700 1,300 3,500
olo 0,000 1,100 1,800 1,300 1,200 2,400
olo 0,000 0,700 1,000 0,900 0,600 1,200
olo 0,000 0,900 1,300 0,600 0,700 1,500
olo 0,000 1,100 1,400 0,700 0,600 2,000
olo 0,000 1,400 2,900 2,200 1,100 1,900
olo 0,000 2,200 4,600 4,500 1,700 2,900
olo 0,000 2,400 4,400 5,000 1,700 3,300
olo 0,000 2,000 2,200 2,000 0,800 3,000
olo 0,000 1,400 1,400 0,600 0,400 1,900
olo 0,000 1,100 0,800 0,300 0,300 1,700

2 Situatie plot + PR-contouren

Figuur 1

3 Groepsrisico's

3.1 Groepsrisicocurve
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frequentie (1azar)

1d i3

----- Orintatiewasrde

Aantal skchioffers
Hoogste groepsrisico per km. Deelroute 1, 11452141 —— Hoogste groepsriico per km. Dee.

0 i

3.1.1 Kenmerken van het berekende groepsrisico

Eigenschap

Naam GR-curve
Normwaarde (N:F)
Max. N (N:F)

Max. F (N:F)
Naam GR-curve

Normwaarde (N:F)
Max. N (N:F)

Max. F (N:F)
Naam GR-curve
Normwaarde (N:F)
Max. N (N:F)

Max. F (N:F)

4 Route en transportgegevens

4.1 Spoorroute: Bergen op Zoom - Roosendaal West

Waarde

Groepsrisico van de totale route.
0,00008 (71 : 1,6E-008)

160 (160 : 1,0E-009)

1,1E-007 (11 :1,1E-007)

Hoogste groepsrisico per km. Deelroute
1,1145-2141

0,00008 (71 : 1,6E-008)

160 (160 : 1,0E-009)

1,1E-007 (11 :1,1E-007)

Hoogste groepsrisico per km. Dee
0,00002 (30 : 2,4E-008)

93 (93:1,0E-009)

1,0E-007 (11 : 1,0E-007)

Eigenschap Waarde Unit

Omschrijving Bergen op Zoom - Roosendaal West

Type spoorwegtraject Hoge snelheid

Breedte 9 m

Frequentie (1/mg.km) 3,300E-008

Beginpuntis eindpunt voorgaand traject Nietwaar

Coordinaten

Transport van voorgaand traject Niet waar

Transport

Stof Aantal transp.  Transp. middel Transp.overdag Transp. Aantal C3

werkweek wagons

l/jaar o/o o/o

A (brandbare 10300 SKW druk 33 71,4 0,03

gassen)
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(bonte trein)

B2 (giftige 600 SKW druk (bont 33 71,4 1,8
gassen) trein)

C3 (zeer 2700 SKW vioeistof 33 71,4 NVT
brandbare

vioeistoffen)

D3 (giftige 600 SKW zeer 33 71,4 NVT
vioeistoffen) giftige Vioeistof

D4 (zeer giftige 300 SKW zeer 33 71,4 NVT
vioeistoffen) giftige Vioeistof

Wissels Nee

Lengte 3486
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1 Algemene rapportgegevens

1.1 Administratieve gegevens

De hogedruk aardgas buisleidingen waarvoor in deze QRA de risico’s worden berekend, worden
geéxploiteerd door:

Exploitant Adres
De Nederlandse Gasunie N.V. Concourslaan 17,
9727 KC Groningen

Deze QRA is uitgevoerd door:

Naam: Niels den Haan
Functie Medewerker Externe Veiligheid
Bedrijf Omgevingsdienst Midden- en west brabant
Bezoekadres Spoorlaan 181
5038 CB Tilburg
Postadres Postbus 75
5000 AB Tilburg
Email n.denhaan@omwb.nl
Telefoonnummer (013) 20 60 358

1.2 Reden opstellen QRA

Voor het vaststellen van bestemmingsplan Bulkstraat is inzicht noodzakelijk in de ligging van de
plaatsgebonden risicocontouren en de hoogte van het groepsrisico van de in de nabijheid gelegen
hogedruk aardgasleidingen.

1.3 Gevolgde methodiek

Bij de uitvoering van deze QRA is de rekenmethodiek gehanteerd, zoals deze beschreven staat in
het document: “Handleiding risicoberekeningen Bevb” versie 1.0, 20 december 2010. De hierin
beschreven rekenmethodiek is uitgewerkt door het Centrum Externe Veiligheid (CEV) van het
Rijksinstituut voor volksgezondheid en Milieu (RIVM) in opdracht van het Ministerie van
Infrastructuur en Milieu.

De risicoberekeningen die in dit rapport zijn beschreven zijn uitgevoerd met CAROLA versie
1.0.0.51. De gehanteerde parameterfile heeft versienummer 1.2.

1.4 Peildatum QRA

De berekeningen zijn uitgevoerd op 6-1-2014 Het hiervoor opgevraagde leidingenbestand is
geleverd door de Nederlandse Gasunie op 23-12-2013



2 Algemene beschrijving van de buisleidingen

2.1 Gegevens van buisleiding

Eigenaar Leidingnaam Diameter [mm] Druk [bar]

De Nederlandse Gasunie N.V. Z-529-03 264,00 40,00

Voor de in bovenstaande tabel opgenomen leiding zijn geen risico mitigerende maatregelen
verdisconteerd in de bijbehorende risicoberekeningen.

& ; 13 = ) l_,_" ot .
Y 4] - N = <
= = = R Y g __.-—F'-'_--I
e L eh v S T | Globale ligging plangebied
= -.'_'_,l.ia 9l N\ Lo = obale ligging plangebie
g ¢ %
E {
. 1y
Leiding Z-529-03 e Ach
1Y

4 v

Figuur :Geografische ligging hogedruk aardgasleiding



3 Beschrijving omgeving

Om te bepalen waar het maximale groepsrisico (GR) ten opzichte van de oriénterende (OW) ligt, is
voor iedere hogedruk aardgastransportleiding een GR-berekening uitgevoerd. Aan de hand van
deze berekeningen is bepaald of en waar er sprake is van een GR-aandachtspunt. Er is namelijk
sprake van een GR-aandachtspunt indien het GR groter of gelijk is dan de OW.

Om een groepsrisicoberekening te kunnen uitvoeren is het noodzakelijk om in het
computerprogramma CAROLA de populatie binnen het invioedsgebied (dat wordt begrensd door de
1% letaliteitafstand, zie paragraaf 4.2) van de leidingen in te voeren. In onderstaande
hoofdstukken volgt een beschrijving van de hiervoor gebruikte uitgangspunten en aannamen.

3.1 Omgevingsbebouwing en gebiedsfuncties

Voor het vaststellen van de populatie binnen de diverse populatiepolygonen is er gebruik gemaakt
van Google maps, street view, Bing maps en het gemeentelijke Gis systeem. De ingevoerde
populatiepolygonen zijn hieronder per deelgebied aangegeven.
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Figuur : ingevoerde populatie in de invloedsgebieden.

De bevolkingsgegevens van de ingevoerde populatiepolygonen zijn hieronder weergegeven: Het
aanwezigheidspercentage overdag en ‘s nacht is aangepast conform het aantal wonende en
werkende mensen binnen de populatiepolygoon. De kolom “percentage personen” bestaat uit
verschillende percentages die zijn gescheiden door het “/” teken. Deze percentages, respectievelijk
van links naar rechts houden het volgende in:

e Percentage aanwezigheid overdag,
Percentage aanwezigheid s nachts,
percentage buiten het gebouw op het perceel overdag (bv. in de tuin),
percentage buiten het gebouw op het perceel ‘s nachts,
percentage aanwezig over het gehele jaar overdag
e percentage aanwezig over het gehele jaar s nachts



Label Type Aantal Dichtheid Percentage Personen

werken Werken 40.0 per hectare 100/0/7/1/100/100
Werken Werken 40.0 per hectare 100/0/7/1/100/100
Woningen Wonen 20.0 50/100/7/1/100/100
Woningen Wonen 5.0 50/100/7/1/100/100
Woningen Wonen 2.4 50/100/7/1/100/100
Werken Werken 40.0 per hectare 100/0/7/1/100/100
Bedrijven nieuw Werken 40.0 per hectare 100/0/7/1/100/100
Landelijk/wonen nieuw Wonen 10.0 per hectare 50/100/7/1/100/100

Tabel : Invoergegevens populatiepolygonen

3.2 Risicoverhogende objecten

Het Besluit externe veiligheid buisleidingen regelt dat bij de vaststelling van een bestemmingsplan
waarin een risicoverhogend object (bijvoorbeeld een windturbine) in de directe omgeving van een
buisleiding wordt toegelaten, dat hiermee bij het beoordelen van de contouren van die buisleiding
rekening moet worden gehouden.

"Voor gasleidingen adviseert de Gasunie om rondom een windturbine een ‘*high impact zone’ aan te
houden waarbuiten geen negatieve invloed van deze windturbine te verwachten is. Deze ‘high
impact zone’ heeft een straal van ashoogte + 1/3 maal de lengte van het rotorblad."

Het gaat hierbij niet om een ‘harde’ in regelgeving vastgelegde afstand. Het nieuwe
Activiteitenbesluit stelt op dit punt geen aanvullende eisen ten opzichte van wat reeds in het Bevi
of het Bevb geregeld is.

Uit die inventarisatie is gebleken dat er zich geen windturbines bevinden die een risicoverhogend
effect hebben op deze buisleidingen

3.3 Weerstation

Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van de meteorologische gegevens van het weerstation
Woensdrecht.



4 Mogelijke risico’s voor de omgeving

4.1 Risico’s leiding

Op basis van de door de leidingexploitant aangeleverde leidingdata blijkt dat binnen het plangebied
hogedruk aardgasleidingen zijn gelegen.
weergegeven. In de tabel zijn de relevante resultaten uit de risicoberekening vermeld. Per
buisleiding is aangegeven of deze een plaatsgebonden risicocontour heeft van 10 per jaar en per

buisleiding is de hoogte van het groepsrisico vermeld t.o.v. de oriénterende waarde.

Deze

leidingen zijn

in de onderstaande tabel

Eigenaar

Leidingnaam | Diameter Druk PR10-6 | Max. GR
[mm] [bar] t.o.v. OW
De Nederlandse Gasunie N.V. Z-529-03 264,00 40,00 NEE < 0,01

In de komende paragrafen wordt het plaatsgebonden risico en het groepsrisico van de hierboven
benoemde buisleiding verder beschreven.



4.2 Invloedsgebieden

Het invloedsgebied van de leidingen wordt begrensd door de 1% letaliteitafstand, Dit is de afstand
waarop nog 1% van de personen zal komen te overlijden in het geval van het meest ongunstigste
ongevalscenario. Hoe groter de diameter en druk van de leiding des te groter is het invloedsgebied.
Binnen het invloedsgebied zijn de aanwezige personen van belang voor de groepsrisicoberekening.

Onderstaande weergaven van de invloedsgebieden zijn afkomstig uit de Carola berekening van de
leidingen.

Figuur: invloedsgebied (rood) van de hogedruk aardgasleiding Z-529-03



4.3 Plaatsgebonden risico

In de komende paragrafen worden de plaatsgebonden risicocontouren toegelicht.

4.3.1 Leiding 2-529-03
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Figuur : De plaatsgebonden risicocontour van de leiding Z-529-03

Leiding Z-529-03 heeft geen plaatgebonden risicocontour van 107 per jaar.



4.4 Groepsrisico

In deze paragraaf wordt het groepsrisico toegelicht voor zowel de huidige als de toekomstige
situatie. Bij de toekomstige situatie zijn de industriegebieden die het bestemmingsplan mogelijk
maakt meegenomen.

4.4.1 Leiding Z-529-03 Huidige situatie

Figuur : Kilometer leiding van de Z-529-03 met het hoogste groepsrisico (groen). In het blauw is
de gehele leiding aangegeven. De rode contour hieromheen is het invioedsgebied van de leiding.
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Figuur : FN curve behorend bij de boven aangegeven kilometer leiding.

De hoogte van het groepsrisico bedraagt < 0,01 * de oriénterende waarde

10



4.4.2 Leiding Z-529-03 Toekomstige situatie
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Figuur : Kilometer leiding van de Z-529-03 met het hoogste groepsrisico (groen). In het blauw is
de gehele leiding aangegeven. De rode contour hieromheen is het invioedsgebied van de leiding.
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Figuur : FN curve behorend bij de boven aangegeven kilometer leiding.

De hoogte van het groepsrisico bedraagt < 0,01 * de oriénterende waarde

In de FN- curve valt af te lezen dat er een lichte toename is van het groepsrisico. In de beide
gevallen blijft het groepsrisico echter ver onder de 0,01 * de oriénterende waarde.
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4.5 Maatregelen

In de risicoanalyse van de buisleidingen zijn geen mitigerende maatregelen doorgerekend.
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BIJLAGE 6

Groepsrisicoverantwoording



Bijlage 6: Verantwoording Groepsrisico Bestemmingsplan “Bulkstraat Wouw"”

Deze verantwoording is opgesteld voor de ontwikkelingen aan de Bulkstraat te Wouw. Het
gemeentebestuur wil middels bovengenoemd bestemmingsplan de ontwikkeling mogelijk maken
van circa 40 woningen een strook bedrijvigheid. Het plangebied is opgenomen in figuur 1.

Om de juridische basis te verkrijgen voor de ontwikkeling is een bestemmingsplan opgesteld voor
het plangebied. De ruimtelijke onderbouwing ten aanzien van externe veiligheid is geleverd
middels een onderzoek uitgevoerd door de Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant (februari
2014) waarin de externe veiligheidsrisico’s binnen het plangebied zijn beschreven. Tevens is voor
onderhavige groepsrisicoverantwoording gebruik gemaakt van het advies van de Veiligheidsregio
Midden- en West-Brabant van 9 januari 2014.

Figuur 1: Plangebied Bulkstraat

Binnen het plangebied is sprake van een ruimtelijk ontwikkeling binnen het invloedsgebied van
een buisleiding voor het transport van gevaarlijke stoffen waarop het Besluit externe veiligheid
buisleidingen (Bevb) van toepassing is. Daarnaast is het plangebied gelegen binnen het
invioedsgebied van het spoortraject Bergen op Zoom - Roosendaal, waarop de Circulaire
risiconormering vervoer gevaarlijke stoffen, 31 juli 2012 (Circulaire) van toepassing is.

Zowel de Circulaire alsook het Bevb verplichten het bevoegde gezag om een beoordeling en
afweging van de externe veiligheid mee te nemen bij ruimtelijke plannen die in de directe nabijheid
zijn gelegen van een transportas voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. Middels dit document
heeft de gemeente Roosendaal invulling gegeven aan de verantwoording van het groepsrisico, ter
plaatse van het bestemmingsplan “Bulkstraat Wouw”.



1. Inleiding:

1.1. Algemeen

Om te komen tot een actueel bestemmingsplan dat voldoet aan de eisen van de Wet ruimtelijke
ordening (Wro) en het Besluit ruimtelijke ordening (Bro) is een onderzoek naar de milieuaspecten
uitgevoerd.

De resultaten van dit onderzoek zijn opgenomen in de plantoelichting, behorende bij het
bestemmingsplan, aangevuld door het advies van de Veiligheidsregio Midden- en West-Brabant.
Deze documenten vormen de basis voor de bestuurlijk/politieke verantwoording van het
groepsrisico ter plaatse van het plangebied.

Het externe veiligheidsbeleid in Nederland berust op een tweetal kwantitatieve pijlers; het
plaatsgebonden risico (PR) en het groepsrisico (GR).

Plaatsgebonden risico: Het plaatsgebonden risico is de berekende kans per jaar, dat een persoon
overlijdt als rechtstreeks gevolg van een ongeval bij een risicobron, aangenomen dat hij op die
plaats permanent en onbeschermd verblijft.

De norm in een nieuwe situatie voor kwetsbare objecten, zoals woningen, bedraagt de kans van 1
op 1 miljoen. Het gebied waarbinnen deze norm wordt overschreden wordt begrensd door de 10®
contour. Deze norm is juridisch hard.

Groepsrisico: Het groepsrisico (GR) is een maat om de kans weer te geven dat een incident met
dodelijke slachtoffers voorkomt. Tevens wordt het groepsrisico beschouwd als maat voor de
maatschappelijke ontwrichting welke kan ontstaan ten gevolge van een incident. Het gebied
waarbinnen het groepsrisico dient te worden beschouwd is het invioedsgebied.

1.2. Resultaten risicoanalyse BP Bulkstraat te Wouw:

Zoals aangegeven in het milieukundig onderzoek behorende bij het bestemmingsplan ligt het
plangebied binnen het invloedsgebied van een tweetal risicobronnen (buisleiding en spoor). Gezien
de ontwikkelingsmogelijkheden voor o.a. woningbouw is binnen het invloedsgebied van deze
risicobronnen een toename van personendichtheden mogelijk. Als gevolg van deze verruiming van
het bestemmingsplan kan de personendichtheid binnen het invloedsgebied van bestaande
risicobronnen toenemen, waardoor ook de hoogte van het groepsrisico kan toenemen. Op basis
van uitgevoerde RBM-II en CAROLA-risicoberekeningen (bijlage 4 en 5 van de milieuparagraaf)
blijkt dat de toename dermate beperkt is dat relevante effecten op het groepsrisico niet te
verwachten zijn. De effecten op het groepsrisico zijn, net als voor het plaatsgebonden risico, op
basis van het milieukundig onderzoek als neutraal beoordeeld. De aanwezigheid van de diverse
risicobronnen zal derhalve niet leiden tot ruimtelijke beperkingen.

Uit het milieukundig onderzoek is geconcludeerd dat er ter hoogte van het plangebied geen sprake
is van een PR knelpunt en of GR aandachtspunt.

Ondanks het feit dat op basis van bovenstaande, de externe veiligheidsrisico’'s van deze
risicobronnen niet leiden tot ruimtelijke beperkingen, dient er toch een (beperkte)
groepsrisicoverantwoording te worden opgesteld. Het bestuur van de gemeente Roosendaal ziet
een groepsrisicoverantwoording als een zinvol proces waarmee de gemeente haar
verantwoordelijkheid neemt en nadere veiligheidsmaatregelen aan een ruimtelijke ontwikkeling kan
verbinden.



2. Advisering Brandweer Midden- en West-Brabant en maatregelen

Ten aanzien van het plangebied is advies aan Brandweer Midden- en West-Brabant
(Veiligheidsregio MWB) in het kader van de Circulaire Risiconormering Vervoer Gevaarlijke Stoffen
(Circulaire), het Besluit externe veiligheid buisleidingen (Bevb) en het ontwerpbesluit externe
veiligheid transportroutes (Bevt) om advies gevraagd.

Het door de brandweer gegeven advies is opgenomen in bijlage 1. Het brandweeradvies is vooral
toegesneden op de verbetering van de veiligheid in het plangebied (verbetering bestrijdbaarheid en
zelfredzaamheid), alsmede een aantal aanbevelingen ten aanzien van bouwkundige, planologische
en organisatorische maatregelen.

2.1. Effecten en maatregelen:

2.1.1. Scenario’s
De scenario’s waarmee volgens de brandweer rekening gehouden moet worden, betreffen:

* Brand (spoor)

Vrijkomen van een brandbare vioeistof als gevolg van catastrofaal falen van de tankwand.

Bij een ongeval met een brandbare vloeistof op het spoor kan de tankwand lekken of
openscheuren. Indien de tankwand faalt er een lek ontstaat, gevolgd door een brand waarbij er op
45 m van de wagon op het spoor doden kunnen vallen en mensen tot op een afstand van maximaal
60m nog 1° graad brandwonden op kunnen lopen.

* Toxische wolk (spoor)

Vrrijkomen van een toxische vloeistof als gevolg van catastrofaal falen van de tankwand.

Bij het 'worstcase' scenario faalt de tank catastrofaal. Alle vloeistof stroomt binnen 1 minuut uit

en vormt een vloeistofplas, die vervolgens gedurende 1800 seconden (30 minuten) uitdampt.

Dit heeft tot gevolg dat personen die zich op 650 van de plas bevinden (spoor) zullen overlijden.
Tot op maximaal 1400 zullen er nog steeds personen kunnen overlijden die zich buiten bevinden.

* Explosie

Falen van de tankwand van en een tot vioeistof gecomprimeerd gas (Koude en of warme Bleve).
Indien een spoorketelwagon met brandbaar gas (zoals LPG) bij een incident zonder brand
betrokken is kan de tank het begeven waarbij er drukgolven vrijkomen, een zogenaamde koude
Bleve. Deze drukgolven kunnen tot op 85 m dodelijk zijn en kunnen er tot op 250 m gewonden tot
gevolg hebben.

Indien een spoorketelwagon bij een brand betrokken is, kan een warme Bleve ontstaan. Bij een
warme Bleve zullen personen binnen een afstand van 150 meter komen te overlijden.

« Buisleidingen

Het maatgevend scenario voor aardgastransportleidingen is een gasbrand en/of explosie als gevolg
van een breuk van de aardgasleiding. Door de zeer hoge druk die op de leiding staat, ontstaat er
een verticale fakkel met een hoge warmtestraling naar de omgeving.

Ter verbetering van de veiligheid op de spoorbaan Bergen op Zoom - Roosendaal worden in het
advies van de brandweer een aantal mogelijkheden aangegeven, voor het verkleinen van de kans
op en de effecten van de scenario’s.

Verkleinen kans:

Ten aanzien van de verkleining van de kans op een spoorincident zijn met name wissels een
belangrijke factor. Om de kans op een incident te verkleinen worden veiligheidsverhogende
maatregelen geimplementeerd (ATB-Vv). ATB-Vv verkleind namelijk de kans op botsingen en
ontsporingen De Staatssecretaris heeft recent aan ProRail laten weten in te stemmen met een
voorstel om alle seinen die nog niet van ATB-Vv zijn voorzien deze hier alsnog mee uit te rusten..
ProRail de beheerder van de spoorinfrastructuur als ook de spoorvervoerders zijn verantwoordelijk
voor het implementeren van deze veiligheidverhogende maatregelen. De gemeente heeft hierin
zeer beperkte sturingsmogelijkheden (mbt waar welke maatregelen getroffen worden.). Het
bestuur van de gemeente Roosendaal is zich hiervan bewust en is reeds jaren in gesprek met het
Ministeries van I&M en V& om de risico’s binnen de gemeente te verkleinen en daar waar mogelijk
op te lossen.




Verkleinen effecten:

Ten aanzien van het verkleinen van de effecten van een eventueel spoorincident wordt aangegeven
dat dit alleen maar kan worden bereikt door de transportvolumes te verkleinen. Deze zijn echter
internationaal bepaald, waardoor deze mogelijkheid er feitelijk niet is.

2.1.2. Zelfredzaamheid

Centraal staat de vraag of zelfredding mogelijk is gezien het effectscenario. De effectiviteit van de
zelfredzaamheid hangt met name af van de urgentie / het effect (moeten maatregelen worden
overwogen?) en de haalbaarheid (is er voldoende tijd, middelen etc. voor maatregelen?).

De zelfredzaamheid geeft aan in welke mate de aanwezigen in staat zijn om zich op eigen kracht in
veiligheid te brengen. Bij een ongeval met een brandbaar gas komt het neer op zo snel mogelijk op
veilige afstand verwijderd raken van de plaats van de dreigende explosie.

Bij het langdurig vrijkomen van toxische stoffen is het raadzaam de gehele populatie uit het
effectgebied te evacueren. Bij kleine hoeveelheden toxische stoffen is het raadzaam de populatie te
alarmeren, waarbij schuilen de voorkeur heeft. Uit onderzoek blijkt dat schuilen in een modern
gebouw met de ramen en deuren gesloten en het ventilatiesysteem uitgeschakeld, ongeveer 4 uur
verantwoord is.

De te realiseren bebouwing wordt hoofdzakelijk bezocht door zelfredzame personen. Om de
zelfredzaamheid van deze groep mensen in het plangebied te versterken en te vergroten, zijn de
volgende maatregelen beschouwd:

Niet ruimtelijk:

1. Bij gebruik van mechanische ventilatie in bebouwing wordt geadviseerd om afsluitbare
mechanische ventilatie toe te passen.
Bij het vrijkomen van toxische stoffen zullen deze stoffen door de mechanische ventilatie de
gebouwen ingezogen worden. In het algemeen is een mechanische ventilatie niet (makkelijk)
uit te zetten. Om binnen afgeschermd te zijn van toxische stoffen moet de ventilatie of centraal
of met een noodknop uit te zetten zijn. Dit aspect is voornamelijk van toepassing bij nieuw- of
verbouw van een woning en zal dan ook zo veel als mogelijk in de omgevingsvergunning
worden meegenomen.

2. Extra aandacht zal worden besteed aan de detaillering van gevels, ramen en kozijnen zodat
deze goed luchtdicht zijn uitgevoerd, zodat natuurlijke ventilatie als gevolg van tocht niet kan
plaatsvinden. Dit aspect is voornamelijk van toepassing bij nieuw of verbouw van een woning.

3. Actief communiceren met de inwoners in het invloedsgebied over de risico’s en de mogelijk te
nemen maatregelen. Bewoners binnen het invloedsgebied van een risicobron moeten op de
hoogte zijn van wat men moet doen in geval van een ongeval. Dit vraagt om een actief beleid
op het gebied van risicocommunicatie, waarvoor de gemeente op haar website een aparte
pagina heeft ingericht. Daarnaast worden de inwoners via het de gemeentesite geinformeerd
over actuele ontwikkelingen op het gebied van risico- communicatiebeleid

4. De beheerder(s) van de objecten binnen het plangebied te stimuleren in hun ontruimingsplan
aandacht te besteden aan externe (veiligheids)incidenten. De BHV organisatie moet niet alleen
voorbereid zijn op interne incidenten, maar moet ook weten hoe te handelen, wanneer er
extern een incident plaatsvindt; in dit geval een toxische (giftige) wolk.

Ruimtelijk:

- zorg te dragen voor een tweezijdige bereikbaarheid/vluchtmogelijkheden van het
plangebied (en gebouwen). Voor zover dit niet geregeld kan worden in het
bestemmingsplan zal dit aspect zoveel als mogelijk worden geborgd in de
omgevingsvergunning.

2.1.3. Bestrijdbaarheid

Voor een goede bestrijdbaarheid is het noodzakelijk dat de volgende onderdelen in orde zijn:

+  Opkomsttijd
Door het bestuur van de Veiligheidsregio Midden- en West-Brabant is in het Dekkings- en
spreidingsplan 2011-2014 de opkomsttijden voor de brandweer vastgesteld. In onderstaande
tabel zijn deze opkomsttijden weergegeven:



Acht minuten Twaalf minuten
woonfunctie voor 2003 woonfunctie na 2003
Celfunctie kantoorfunctie
gezondheidszorgfunctie winkelfunctie
Logiesfunctie onderwijsfunctie overige
onderwijsfunctie basisonderwijs tot 12 | industriefunctie
jaar
bijeenkomstfunctie bestemd voor | sportfunctie
kinderdagopvang
bijeenkomstfunctie overige
overige gebruiksfunctie

Tabel: Opkomsttijden zoals vastgesteld door AB VRMWB

Wanneer een ontwikkeling plaatsvindt buiten de genoemde opkomsttijd moeten er maatregelen
worden getroffen. Hiervoor wordt door de brandweer een Toolbox ontwikkeld.

In onderstaande figuur zijn de opkomsttijden van de brandweer in de avond, nacht en weekend
situatie, binnen de gemeente Roosendaal ter hoogte van de kern Wouw, weergegeven.

Uit bovenstaand figuur blijkt dat aan de norm van 8 minuten voor de aanrijdtijden, ter hoogte
van de ontwikkelingslocatie, niet wordt voldaan. Aanvullende maatregelen zijn noodzakelijk ter
verbetering van de mogelijkheid voor de brandbestrijding. Middels de door de brandweer
ontwikkelde toolbox zal worden ingezet op een verbetering van de opkomsttijden. De Toolbox
bevat maatregelen waarmee gemeenten de overschrijdingen van de opkomsttijden kan
compenseren. De brandweer faciliteerd de gemeenten hierbij en neemt zelf ook maatregelen
zoals bijvoorbeeld uitruk op maat en flexibele voertuigbezetting. De organisatorische
verbetermaatregelen die voortvloeien uit de toolbox zullen worden ingebed in de gemeentelijke
organisatie.

Waarschuwings- en alarmeringsinstallatie
Binnen de kern Wouw is er voldoende dekking van de WAS-installatie (paalnummer 304).
Daarnaast is NL alert actief in het gebied. Daarnaast werkt de gemeente Roosendaal continue



aan het verbeteren van haar crisiscommunicatie middels de gemeentelijke website. Met behulp
van bovengenoemde instrumenten kunnen de bewoners maar ook de werknemers binnen het
plangebied, ingeval van een (toxisch) incident tijdig worden gealarmeerd. Zodat zij in staat zijn
om zichzelf in veiligheid te brengen

*  Bluswatervoorziening
Om een brand in het plangebied te kunnen bestrijden is het noodzakelijk dat er voldoende
primair en secundair bluswater aanwezig is. In het brandweeradvies is aangegeven dat binnen
het plangebied voldoende bluswatervoorzieningen aanwezig zijn. Voor ruimtelijke
ontwikkelingen, waarbij eveneens een omgevingsvergunning deelzaak bouwen noodzakelijk is,
wordt de aanwezigheid van bluswater in het kader van deze vergunning getoetst. In het geval
van de ontwikkeling van de nieuwe woningen zal deze toets worden uitgevoerd.

3. Bestuurlijke verantwoording

Op basis van de beschouwde scenario’s, het feit dat het groepsrisico ter hoogte van het plangebied
niet tot nauwelijks zal toenemen, en ervan uitgaande dat de voorgeschreven ruimtelijke en niet-
ruimtelijke maatregelen worden gerealiseerd, acht de gemeente Roosendaal de ruimtelijke
ontwikkelingen verantwoord.



Bijlage 1: Advies Brandweer Midden- en West-Brabant



Midden- en West-Brabant
Sector Risicobeheersing

BRANDWEER

Fabriekstraat 34, Tilburg
Postbus 3208

5003 DE Tilburg
Telefoon (088) 2250100
www.brandweermwb.nl

Gemeente Roosendaal

Ter attentie van het College van Burgemeester en Wethouders
Postbus 5000

4700 KA Roosendaal

Datum 9 januari 2014 Behandeld door Harry Killaars
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Uw briefvan 8 januari 2014 Onderwerp  Ontwerp bestemmingsplan Bulkstraat

Geachte College,

Naar aanleiding van uw adviesaanvraag betreffende het VVoorontwerp-bestemmingsplan Bulkstraat, treft u
hierbij aan het advies van Brandweer Midden en West Brabant, inzake artikel 13.3 van het Besluit externe
veiligheid Buisleidingen en de circulaire Risico Normeringen Vervoer Gevaarlijke Stoffen.

Inleiding

Het plangebied is gelegen in een invloedsgebied van een hogedruk gasleiding Bevb) en Infrastructuur
(RNVGS). Derhalve is een verantwoording van het groepsrisico noodzakelijk. In 2012 is een advies
gevraagd voor een nagenoeg gelijke situatie van het plangebied.

- b

;

Risicoprofiel en scenario

Door Brandweer Midden- en West-Brabant worden de navolgende scenario’s als realistisch beschouwd,
hierbij gaan we voor de rampbestrijding in het algemeen uit van weertype D5 (overdag het meest
voorkomende weertype):

Vrijkomen van brandbare vloeistoffen en een plasbrand (LF1 en LF2);

Vrijkomen van toxische vloeistoffen (LT3);

Ongeval met brandbaar gassen (A)

Gasleiding

PoNPE
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Spoorscenario 1

Spoorongeval waarbij een tankwagon met een systeeminhoud van 48 ton aan dieselolie (LF1) of hexaan c.q.
benzine (LF2) betrokken is.

De tankwand van de spoorwagon scheurt, de inhoud komt vrij en er ontstaat vrijwel direct een snelle hevige
brand. De vloeistof stroomt binnen 1 minuut uit en vormt een vloeistofplas van 750 m?, De brand die volgt is
kort en hevig en veroorzaakt binnen het invioedsgebied secundaire branden. De hitte die bij deze brand
ontstaat kan aanzienlijk zijn.

Brandduur 5 minuten

e 100% letaal (35 kW/m?) 25 m*
e 10% letaal (23 kW/m?) 35 m?
e 1% letaal (12,5 KW/m?) 45 m*
e legr. brandwonden (5 kW/m?) 60 m*

Spoorscenario 2

Spoorongeval waarbij een tankwagon met een systeeminhoud van 48 ton fluorwaterstof betrokken is.

De tankwagon raakt lek, door een scheur (20 a 30 cm) in de tank. De bronsterkte bedraagt ongeveer 4 kg/s
en er is gerekend met een constante verdampingssnelheid van de vioeistof. Plasopperviakte 750 m*

Blootstellingsduur 30 minuten

e 100% letaal (LC100) (8000 mg/m?) 100 m*
e 10% letaal (LC10) (1300 mg/m?®) 450 m*
e 1% letaal (LCo1) (770 mg/m°) 650 m*
e LBW levensbedreigende ( 50 mg/m®) 1.400 m*
e AGW alarmeringsgrenswaarde (20 mg/m®) 2.500 m*

Spoorscenario 3
Indien een spoorketelwagon met brandbaar gas (zoals LPG) bij een incident zonder brand betrokken is
(ontsporing) kan de wagon het begeven waarbij er drukgolven vrijkomen, een zogenaamde koude Bleve.

e 100% letaal (0,3 bar) 40 m*
e 1% letaal (0,1 bar) 85m*
e Gewonden en glasbreuk (0,03 bar) 250 m*

Indien een trein naast brandbaar gas ook een brandbare vloeistof vervoerd, kan er bij een ongeval een
warme Bleve ontstaan. Hierbij wordt de ketelwagon met gas opgewarmd en zal uiteindelijk bezwijken. Hierbij
komt een vuurbal vrij.

e 100% letaal (35 kW/m?) 140 m*

o 10% letaal (23 kW/m?) 220 m*

e 1% letaal (12,5 KW/m?) 330 m*

e 1legr. brandwonden (5 kW/m?) 600 m*
Gasleiding

Door een lekkage of (kleine) scheur in de buisleiding kan het aardgas vrijkomen en tot ontbranding worden
gebracht door een ontstekingsbron in de nabijheid. Het vrijgekomen aardgas zal hierbij in brand vliegen wat
gepaard gaat met een druk en hevige hitteontwikkeling in de vorm van een fakkelbrand of
gaswolkontbranding. Door de hitte van de fakkel kunnen er, tot op een afstand van 15m’* zullen personen 1°
graad brandwonden oplopen. Bij een gaswolkontbranding is enkele honderden meters.

Groepsrisico

Het ontwikkelen van dit plangebied heeft nagenoeg geen gevolgen voor het reeds bestaande groepsrisico.
Dit kan worden geconcludeerd uit de enerzijds de relatief grote afstanden tot de risicobron en anderzijds het
kleine aantal aanwezige (extra) personen ten gevolge van het plan.
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Maatregelen
In geval van het zich voordoen van het beschreven scenario, moeten aanwezigen in het plangebied veilig
binnen het incident af kunnen wachten. Hiertoe is de volgende maatregel noodzakelijk.

Advies 1

Wij adviseren voor nieuwbouw van woningen in het plangebied indien er voor zorg te dragen dat in
geval van een calamiteit, bij toepassing van mechanische ventilatie, deze afschakelbaar uit te
voeren. De schakeling moet bij voorkeur op een centrale plaats plaatsvinden; bijvoorbeeld in de
meterkast per object.

Zelfredzaamheid

De zelfredzaamheid geeft aan in welke mate de aanwezigen in staat zijn om zich op eigen kracht in
veiligheid te brengen. Bij een ongeval met het vrijkomen van toxische producten komt het neer op zo snel
mogelijk op veilige afstand verwijderd raken en hiermee de blootstellingsduur en dosis gevaarlijke stoffen te
verminderen en/of weg te nemen.

Advies 2

Wij adviseren de gemeente Roosendaal aandacht te besteden aan risicocommunicatie op
wijkniveau zodat aanwezigen in de directe omgeving van de spoor voldoende afstand houden en
naar binnen gaan of binnen blijven.

Minder zelfredzame burgers (kinderen, ouderen en gehandicapten) dienen hierbij actief te worden begeleid
en bijvoorkeur op maat te worden geinformeerd.

zelfredzaamheid geeft aan in welke mate de aanwezigen in staat zijn om zich op eigen kracht en initiatief in
veiligheid te brengen. Onder zelfredzaamheid wordt verstaan dat personen, op eigen gelegenheid en
initiatief, het gebied kunnen verlaten. De gebruikers en bewoners worden beschouwd als voldoende
zelfredzaam.
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Hulpverlening
In de nabijheid van het plangebied is voldoende primair bluswater aanwezig.

Het plangebied is goed bereikbaar en valt binnen het dekkingsgebied van de WAS-installatie paal nummer
304..

Opkomsttijd

Gezien de ligging van het plangebied ten opzichte van de brandweerkazerne, voldoet de aanrijdtijd naar het
plangebied niet aan de geldende normen.

Er zijn maatregelen noodzakelijk ter verbetering van de mogelijkheden voor de brandbestrijding.

Advies 3
Wij adviseren in alle vertrekken van woonruimten en bedrijfsgebouwen rookmelders aan te brengen
in woningen voor 2003 gebouwd in de rode vlakken
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De gemeente Roosendaal en de Veiligheidsregio Midden- en West-Brabant zijn ingericht om tijdig een basis
hulpverleningscapaciteit voor de beschreven scenario’s te leveren en zijn voldoende toegerust op deze
hulpvraag. Alleen met buiten regionale en internationale ondersteuning kan worden voorzien in adequate
medisch hulpverlening.

Conform artikel 3.43 van de algemene Wet bestuursrecht ontvangen wij graag van uw zijde een afschrift van
het genomen raadsbesluiten, ruimtelijk besluit en verantwoording van het groepsrisico

Hoogachtend,
Overeenkomstig het besluit van het Dagelijks Bestuur van de Veiligheidsregio Midden- en West-Brabant,
Sectormanager Risicobeheersing

A.F.J.J. Bruinincx

cc. cmdt. Sector West
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