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1 Inleiding en conclusie

In opdracht van LCP NL DC1 BV (in oprichting) is een onderzoek verricht naar het geluid in
de omgeving ten gevolge van het nieuw te bouwen distributiecentrum West Brabant aan de
Borchwerf I, Veld B te Roosendaal (hierna te noemen: het DC). Het DC is niet gelegen op een
gezoneerd industrieterrein en betreft een type B bedrijf onder het Activiteitenbesluit. In
figuur 1 is de ligging van het DC ten opzichte van de (woon)omgeving weergegeven.

Ten behoeve van het onderzoek is een akoestisch rekenmodel opgesteld waarmee de
geluidniveaus ten gevolge van het DC in de omgeving zijn berekend.

Uit het onderzoek blijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (L A1) ten gevolge
van het DC ten hoogste 38, 48 en 45 dB(A) bedraagt in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode. Hiermee worden de geluidgrenswaarden uit het Activiteitenbesluit van 45 en
40 dB(A) geldend voor respectievelijk de avond- en nachtperiode met maximaal 3 en 5 dB
overschreden. In de dagperiode wordt voldaan aan de geluidgrenswaarde van 50 dB(A).

Tevens blijkt dat het maximale geluidniveau (Lamax) ten hoogste 56, 65 en 65 dB(A) bedraagt
in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode. Hiermee wordt de geluidgrenswaarde uit
het Activiteitenbesluit van 60 dB(A) geldend voor de nachtperiode met maximaal 5 dB
overschreden. In de dag- en avondperiode wordt voldaan aan de geluidgrenswaarden van
respectievelijk 70 en 60 dB(A).

Teneinde aan de standaard geluidgrenswaarden te voldoen zijn maatregelen noodzakelijk.

In hoofdstuk 5 zijn de (on)mogelijkheden van maatregelen besproken. In overleg met de
Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant en de gemeente Roosendaal is afgesproken dat
een maatwerkvoorschrift aan het DC zal worden opgelegd voor verruiming van de
standaard geluidgrenswaarden uit het Activiteitenbesluit. In het maatwerkvoorschrift zal
een geluidgrenswaarde worden opgenomen voor het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau van 48 en 45 dB(A) voor respectievelijk de avond- en nachtperiode en
voor het maximale geluidniveau van 65 dB(A) in de nachtperiode. In hoofdstuk 5 is hiervoor
een onderbouwing opgenomen.

Uit het voorgaande wordt geconcludeerd dat er vanuit akoestisch oogpunt geen bezwaren
zijn voor de ontwikkeling van het DC.
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> Grenswaarden en wettelijke aspecten

t2.1

Het DC betreft een type B-bedrijf onder het 'Activiteitenbesluit milieubeheer'
(Activiteitenbesluit). In het Activiteitenbesluit zijn de volgende voor het geluid relevante
voorschriften opgenomen (citaat):

Artikel 2.17

1. Voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (L 4,;7) en het maximaal geluidsniveau
Lamax, veroorzaakt door de in de inrichting aanwezige installaties en toestellen, alsmede
door de in de inrichting verrichte werkzaamheden en activiteiten en laad- en
losactiviteiten ten behoeve van en in de onmiddellijke nabijheid van de inrichting, geldt
dat:
a) de niveaus op de in tabel 2.1 genoemde plaatsen en tijdstippen niet meer bedragen

dan de in die tabel aangegeven waarden;

07:00-19:00 uur 19:00-23:00 uur 23:00-07:00 uur
La,ir op de gevel van gevoelige gebouwen 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
L1 inin- en aanpandige gevoelige gebouwen 35 dB(A) 30 dB(A) 25 dB(A)
Lamax 0p de gevel van gevoelige gebouwen 70 dB(A) 65 dB(A) 60 dB(A)
Lamax in in- en aanpandige gevoelige gebouwen 55 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)

b) dein de periode tussen 07.00 en 19.00 uur in tabel 2.1 opgenomen maximale geluidsniveaus
LAmax niet van toepassing zijn op laad- en losactiviteiten;

Artikel 2.18
4.  De maximale geluidsniveaus (Lamax), bedoeld in artikel 2.17, 2.20 dan wel 6.12, zijn tussen 23.00 en

7.00 uur niet van toepassing ten aanzien van aandrijfgeluid van motorvoertuigen bij laad- en

losactiviteiten indien:

a. degene die de inrichting drijft aantoont dat het voor de betreffende inrichting in die periode
geldende maximale geluidsniveau (Lama), niet te bereiken is door het treffen van
maatregelen; en

b. het niveau van het aandrijfgeluid op een afstand van 7,5 meter van het motorvoertuig niet
hoger is van 65 dB(A).

Het DC betreft een vrijstaand pand en kent derhalve geen aanpandige geluidgevoelige
gebouwen. De grenswaarden voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (L)
betreffen derhalve 50, 45 en 40 dB(A) op de gevel van geluidgevoelige gebouwen in
respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode. De grenswaarden voor het maximale
geluidniveau (Lamax) betreffen derhalve 70, 65 en 60 dB(A) in respectievelijk de dag-, avond-
en nachtperiode.
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; Uitgangspunten

3.1

3.2

Algemeen

Ten behoeve van dit onderzoek is gebruik gemaakt van de door LCP NL DC1 BV
aangeleverde plattegrond- en geveltekeningen en gegevens met betrekking tot
vervoersbewegingen.

Vervoersbewegingen

De vervoersbewegingen op het terrein zullen bestaan uit personenwagens en
vrachtwagens. Het DC beschikt over een parkeerplaats voor personenwagens met een
capaciteit van 359 plaatsen. In het onderzoek is uitgegaan van een bezettingsgraad van 1
met daarmee 359 personenwagenbewegingen in zowel de dag-, avond- en nachtperiode.

Het aantal vrachtwagenbewegingen is gebaseerd op de door LCP NL DC1 BV aangeleverde
prognose van maximaal 150, 140 en 140" vrachtwagens in respectievelijk de dag-, avond- en

nachtperiode. Deze prognose is gebaseerd op het volgende:

Inbound logistics

- 07:00 - 19:00 uur: 80 vrachtwagens
= 19:00 - 23:00 uur: 60 vrachtwagens
— 23:00-07:00 uur: 60 vrachtwagens
Outbound logistics

- 07:00 - 19:00 uur: 70 vrachtwagens
= 19:00 - 23:00 uur: 80 vrachtwagens
— 23:00 - 07:00 uur: 80 vrachtwagens

Voor de rijdende voertuigen zijn de volgende geluidvermogens gehanteerd voor de
genoemde rijsnelheden:

— personenwagen 10 km/uur: Lwr = 85 dB(A);

- vrachtwagen 15 km/uur: Lwr = 102 dB(A);

Voor het manoeuvreren bij de docks en de bijbehorende achteruitrijsignalering is een
geluidvermogen van 102 dB aangehouden. De achteruitrijsignalering is tonaal en mogelijk
waarneembaar ter hoogte van de woningen, derhalve is een extra toeslag van 5 dB
toegepast.

De gehanteerde geluidvermogens en spectra zijn gebaseerd op ervaringsgegevens van
Peutz, deze zijn opgenomen in bijlage 1.

Het gehanteerd aantal vrachtwagenbewegingen betreft twee keer het aantal opgegeven vrachtwagens (heen en
terug)
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Technische installaties

Op basis van ervaring met vergelijkbare DC's is een inschatting gemaakt van het aantal en

de omvang van technische installaties. In het onderzoek is uitgegaan van het volgende:

— zes luchtbehandelingskasten met een geluidvermogen van 80 dB(A) per stuk, waarvan vijf
ten behoeve van de productieruimte en één ten behoeve van de kantoorruimten. Hierbij
is uitgegaan van een luchtdebiet van circa 25.000 m*/uur per luchtbehandelingskast;

— drie koelmachines met een geluidvermogen van 85 dB(A) per stuk, waarvan twee ten
behoeve van de productieruimte en één ten behoeve van de kantoren. Hierbij is
uitgegaan van een koelvermogen per koelmachine van circa 150 kW.

Voor het bepalen van de optredende geluidniveaus bij de omliggende woningen is in dit
onderzoek uitgegaan van een 'worst-case' situatie waarbij alle installaties gedurende het
gehele etmaal continu in vollast in bedrijf zijn.

Aan de noordwestzijde van het DC zijn een papier- en kunststofpers gesitueerd. Beide
persen hebben een geluidvermogen van 92 dB(A) en zullen beide in de dagperiode
gedurende drie uur in bedrijf zijn.

Maximale geluidniveaus (pieken)

Maximale geluidniveaus (Lamsx) Worden veroorzaakt door het dichtslaan van autoportieren
en het afblazen van perslucht door vrachtwagens. Hiervoor is een piekbron met een
piekgeluidvermogen (Lwrmax) Van respectievelijk 95 dB(A) en 110 dB(A) gehanteerd.

Ten gevolge van het opstarten of uitschakelen van technische installaties kunnen tevens
maximale geluidniveaus optreden. Deze geluidniveaus zullen echter maximaal 10 dB meer
bedragen dan het berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveau ten gevolge van de
installaties. Indien wordt voldaan aan de grenswaarden uit het Activiteitenbesluit voor het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau zal automatisch worden voldaan aan de
grenswaarden uit het Activiteitenbesluit voor het maximale geluidniveau. Om deze reden
zijn de maximale geluidniveaus ten gevolge van de technische installaties niet nader
beschouwd.

Binnenniveau

Voor het DC is een binnenniveau ten gevolge van verschillende laad-, los- en
sorteeractiviteiten van 75 dB(A) gehanteerd.
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Laden en lossen

Het laden en lossen van de vrachtwagens zal grotendeels met rolcontainers, trolleys of
pallets (heftruck) plaatsvinden. De geluidemissie van deze laad-/losactiviteiten is beperkt ten
opzichte van de geluidemissie van het rijdende vrachtverkeer.

De relevante geluidemissie wordt veroorzaakt door de geluidtransmissie door de trailer of
bak van de vrachtwagen en het stoten tegen de wand van de trailer/bak. In het onderzoek is
uitgegaan van een gemiddeld geluidvermogen van 73 dB(A) voor deze laad-/losactiviteiten
met een bedrijfsduur van 30 minuten per vrachtwagen.

Geluidscherm

In verband met de aanleg van een nieuwe weg ten behoeve van o.a. Borchwerf Il Veld B.
wordt er door de gemeente Roosendaal bij de woning Gastelseweg 238 langs de
Gastelseweg een geluidscherm met een hoogte van 3,5 meter geplaatst. Dit scherm is in de
berekeningen reeds meegenomen. In figuur 1 is de ligging van dit geluidscherm
weergegeven.
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+ Berekeningen

4.1

4.2

Akoestische modelvorming

Bij de berekeningen is uitgegaan van de Handleiding. In het onderhavige geval is voor de
berekeningen gebruik gemaakt van de volgende in de Handleiding vermelde methoden:

— methode II.7: Geluiduitstraling door gebouwen;

— methode I1.8: Berekening van de overdracht.

De berekeningen zijn uitgevoerd voor octaafbanden met middenfrequentie van 63 t/m
8.000 Hz. Gezien de relatief grote A-weging voor de 31 Hz-octaafband en de geluidproductie
van de geluidbronnen van de inrichting in deze octaafband zijn de geluidbijdragen in de
omgeving in deze octaafband niet relevant. De 31 Hz-octaafband is daarom bij de
berekeningen buiten beschouwing gelaten.

De geluidbronnen zijn ten behoeve van het rekenmodel geschematiseerd met behulp van
punt- en mobiele bronnen.

De rekenposities zijn gesitueerd op 1.5 en 4,5 m boven het plaatselijk maaiveld. Voor de
berekening is een standaard bodemfactor van 0,8 aangehouden en voor de bodemfactor

van het DCis 0,2 aangehouden.

De woningen gelegen aan de Gastelseweg 262 en 264 zijn door de gemeente opgekocht en
zijn daarmee geen te beoordelen locaties meer.

In bijlage 1 zijn de relevante invoergegevens van het akoestisch rekenmodel opgenomen.
Rekenresultaten

In tabel 4.1 is een overzicht gegeven van de berekende langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus (La.r) ten gevolge van het DC ter plaatse van de bepalende

beschouwde woningen.

In bijlage 2 zijn de rekenresultaten voor alle in het rekenmodel opgenomen woningen
gegeven.
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Rekenpunt Betreft

langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (L) in dB(A)

Dag (op 1,5m) Avond (op 4,5m) Nacht (op 4,5m)
1 Gastelseweg 280 34 41 38
2 Gastelseweg 272 37 42 40
13 Gastelseweg 238 38 48 45
14 Gastelseweg 216 38 43 40
26 Lagestraat 6 33 35 35
31 Meirestraat 39 31 34 34
32 Meirestraat 43 34 36 36
33 Oude Roosendaalsebaan 9 29 34 31

In tabel 4.2 is een overzicht gegeven van de maximale geluidniveaus (Lamax) ten gevolge van

het DC ter plaatse van de bepalende beschouwde woningen.

t4.2 Berekende maximale geluidniveaus (Lamax) in dB(A) ten gevolge van het DC

Rekenpunt Betreft

maximale beoordelingsniveaus (L, in dB(A)

Dag (op 1,5m) Avond (op 4,5m) Nacht (op 4,5m)
1 Gastelseweg 280 'y} 51 48
2 Gastelseweg 272 47 52 50
13 Gastelseweg 238 53 65 65
14 Gastelseweg 216 56 58 58
26 Lagestraat 6 43 45 45
31 Meirestraat 39 M 44 44
32 Meirestraat 43 44 46 46
33 Oude Roosendaalsebaan 9 39 44 41
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s Beoordeling

5.1

5.2

Beoordeling geluidniveaus

Uit tabel 4.1 blijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (L A,1) ten gevolge van het
DC ten hoogste 38, 48 en 45 dB(A) bedraagt in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode. Hiermee worden de geluidgrenswaarden uit het Activiteitenbesluit van 45 en
40 dB(A) geldend voor respectievelijk de avond- en nachtperiode met maximaal 3 en 5 dB
overschreden (dik gedrukt in tabel 4.1). In de dagperiode wordt voldaan aan de
geluidgrenswaarde van 50 dB(A).

Uit tabel 4.2 blijkt dat het maximale geluidniveau (Lamsx) ten hoogste 56, 65 en 65 dB(A)
bedraagt in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode. Hiermee wordt de
geluidgrenswaarde uit het Activiteitenbesluit van 60 dB(A) geldend voor de nachtperiode
met maximaal 5 dB overschreden (dik gedrukt in tabel 4.2). In de dag- en avondperiode
wordt voldaan aan de geluidgrenswaarden van respectievelijk 70 en 60 dB(A).

Teneinde aan de geldende geluidgrenswaarden te voldoen zijn maatregelen noodzakelijk.

In principe zijn drie typen geluidreducerende maatregelen mogelijk, namelijk:
- bron- en organisatorische maatregelen;

— maatregelen bij de ontvanger;

— maatregelen in de overdracht.

Bronmaatregelen

Bij bronmaatregelen kan gedacht worden aan het stellen van eisen aan de geluidemissie van
een vrachtwagen (nieuwste stille vrachtwagens), verlagen van de rijsnelheid en het
verleggen van rijroutes.

Eisen stellen aan de geluidemissie van een vrachtwagen is niet mogelijk, daar het
vrachtwagens van derden betreft waarop het DC geen invloed heeft. Een mogelijke
organisatorische maatregel is het uitschakelen van de achteruitrijsignalering van
vrachtwagens tijdens het aandocken. Teneinde echter de veiligheid op het terrein te kunnen
waarborgen is het uitschakelen van de achteruitrijsignalering niet realistisch.

De gehanteerde rijsnelheid op het bedrijfsterrein is thans circa 15 km/h, het verder verlagen
van deze rijsnelheid is niet realistisch. Ook de gehanteerde rijroute is reeds geoptimaliseerd
om het aantal verkeersbewegingen op het terrein te minimaliseren.
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Maatregelen bij de ontvanger

Als maatregel bij de ontvanger kan gedacht worden aan het opkopen of verplaatsen van
woningen. Deze maatregel is vanuit financieel oogpunt geen realistische maatregel en om
die reden niet nader beschouwd.

Maatregelen in de overdracht

Als maatregel in de overdracht is het mogelijk een scherm te plaatsen op het terrein van het
DC. Een scherm nabij de bron is hierbij het meest effectief. In deze situatie zou een dergelijk
geluidscherm de toegang naar de noordelijker gelegen parkeerplaatsen alsmede de
veiligheid bij het aandocken beperken. Dit is onacceptabel voor de bedrijfsvoering. Het
benodigde geluidscherm kent daarnaast een aanzienlijke lengte, hetgeen een aanzienlijke
investering betekent. Dit is niet wenselijk.

Een andere optie is realiseren van een geluidscherm langs de gehele oostkant van de
inrichting. Om met een dergelijk scherm een significante akoestische reductie te
bewerkstelligen zal de hoogte ten minste 6 meter moeten bedragen. Een dergelijk
ingrijpend geluidscherm is bezwaarlijk vanuit landschappelijk, stedenbouwkundig en
financieel oogpunt. Derhalve is het realiseren van een dergelijk geluidscherm eveneens niet
realistisch.

Een derde optie is het verhogen van het geplande geluidscherm bij de woning gelegen aan
de Gastelseweg 238. Dit verhoogde deel dient 5,5 m hoog te zijn en dient te lopen tot
halverwege de geplande retentievijver. Het verder verleggen of verlengen van het scherm
geeft geen significante lagere geluidniveaus bij de woning. In figuur 2 is de ligging van het
mogelijke geluidscherm met verhoogd en verlegd deel weergegeven.

Rekenresultaten na maatregelen
In tabel 5.1 is een overzicht gegeven van de berekende Ilangtijdgemiddelde

beoordelingsniveaus (La,r) inclusief het in paragraaf 5.3 omschreven gewijzigde
geluidscherm bij de woning Gastelseweg 238.
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Berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (La,.r) in dB(A) ten gevolge van het DC na maatregelen

Rekenpunt  Betreft langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus (L) in dB(A)
Dag (op 1,5m) Avond (op 4,5m) Nacht (op 4,5m)
1 Gastelseweg 280 34 41 38
2 Gastelseweg 272 37 42 40
13 Gastelseweg 238 37 44 41
14 Gastelseweg 216 38 43 40
26 Lagestraat 6 33 35 35
31 Meirestraat 39 31 34 34
32 Meirestraat 43 34 36 36
33 Oude Roosendaalsebaan 9 29 34 31

In tabel 5.2 is een overzicht gegeven van de maximale geluidniveaus (Lamax) ten gevolge van
het DC ter plaatse van de bepalende beschouwde woningen.

Berekende maximale geluidniveaus (Lamax) in dB(A) ten gevolge van het DC na maatregelen

Rekenpunt  Betreft maximale beoordelingsniveaus (Ly.y) in dB(A)
Dag (op 1,5m) Avond (op 4,5m) Nacht (op 4,5m)
1 Gastelseweg 280 44 51 48
2 Gastelseweg 272 47 52 50
13 Gastelseweg 238 52 56 56
14 Gastelseweg 216 57 59 59
26 Lagestraat 6 43 45 45
31 Meirestraat 39 41 44 44
32 Meirestraat 43 44 46 46
33 Oude Roosendaalsebaan 9 39 44 41

Met deze maatregel resteert uitsluitend ter hoogte van de woning Gastelseweg 238 nog
1 dB overschrijding van de standaard geluidgrenswaarde uit het Activiteitenbesluit geldend
voor de nachtperiode.

Beoordeling (on)mogelijkheid maatregelen

Uit de maatregelbeschouwing blijkt dat zelfs met een zeer ingrijpend geluidscherm met een
hoogte van 5,5 m langs de Gastelseweg nog een overschrijding resteert van de standaard
geluidgrenswaarde voor de nachtperiode.

De gemeente Roosendaal heeft aangegeven dat het verhogen van het in paragraaf 5.4
genoemde geluidscherm vanuit landschappelijk en stedenbouwkundig oogpunt
onaanvaardbaar is. Daarnaast is een dergelijk geluidscherm moeilijk bereikbaar voor
onderhoud en is sprake van een aanzienlijke fundering. De gemeente is derhalve
voornemens om een maatwerkvoorschrift op te leggen voor verruiming van de

F 20691-1-RA-001 13
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geluidgrenswaarden voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau in de avond- en
nachtperiode en het maximale geluidniveau in de nachtperiode.

Conform het Activiteitenbesluit kan een verruiming van geluidgrenswaarden worden
verleend mits een binnenniveau van 35 dB(A)-etmaalwaarde gewaarborgd blijft. Door de
Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant (OMWB) is een opgave gedaan van de
vastgestelde geluidwering van de gevels van de woning Gastelseweg 238. De geluidwering
van de gevels van deze woning bedraagt ten minste 25 dB?. Het optredende binnenniveau
ten gevolge van het DC bedraagt dan ten hoogste (55-25 =) 30 dB(A)-etmaalwaarde.
Hiermee wordt ruimschoots voldaan aan de eis van 35 dB(A)-etmaalwaarde.

Het optredende gecumuleerde geluidniveau op de gevel van de woning neemt toe van 56
naar 58 dB. Deze toename wordt echter met name veroorzaakt door de rekenkundige
additie van 5 dB op de geluidemissie van de achteruitrijsignalering van de vrachtwagens
(toeslag tonaal geluid) op het terrein van het DC. Gezien de optredende
achtergrondgeluidniveaus ter plaatse van de woning zullen deze geluidniveaus naar
verwachting niet als tonaal geluid hoorbaar zijn, echter dit is op voorhand niet uit te sluiten.
Derhalve is in het akoestisch onderzoek de achteruitrijsignalering als tonaal geluid
beoordeeld (worst case beschouwing). De ten hoogste 2 dB toename van het gecumuleerde
geluidniveau acht de gemeente Roosendaal en de OMWB acceptabel. Uitgaande de
vastgestelde geluidwering van de gevels van 25 dB zal een binnenniveau ten gevolge van
het gecumuleerde geluid optreden van ten hoogste 33 dB. Hiermee is sprake van een goed
akoestisch binnenklimaat.

Vanwege de optredende maximale geluidniveau (Lamax) ten gevolge van het DC van 65 dB(A)
in de nachtperiode zal een piekniveau in de woning optreden van ten hoogste 40 dB(A).
Hiermee wordt =zelfs ruimschoots voldaan aan de geluidgrenswaarde uit het
Activiteitenbesluit van 45 dB(A) voor de nachtperiode die geldt voor aanpandige situaties.

Vanuit akoestisch oogpunt bestaan er derhalve geen belemmeringen voor het opleggen van
een maatwerkvoorschrift aan het DC voor verruiming van de geluidgrenswaarden en
daarmee de ontwikkeling van het DC.

2 Deze vastgestelde geluidwering van de gevels is inclusief de uitgevoerde geluidreducerende bouwkundige
maatregelen aan de woning.
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PEUIZ

¢ Conclusie

Uit het onderzoek blijkt dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (L a,1) ten gevolge
van het DC ten hoogste 38, 48 en 45 dB(A) bedraagt in respectievelijk de dag-, avond- en
nachtperiode. Hiermee worden de geluidgrenswaarden uit het Activiteitenbesluit van 45 en
40 dB(A) geldend voor respectievelijk de avond- en nachtperiode met maximaal 3 en 5 dB
overschreden. In de dagperiode wordt voldaan aan de geluidgrenswaarde van 50 dB(A).

Tevens blijkt dat het maximale geluidniveau (Lamax) ten hoogste 56, 65 en 65 dB(A) bedraagt
in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode. Hiermee wordt de geluidgrenswaarde uit
het Activiteitenbesluit van 60 dB(A) geldend voor de nachtperiode met maximaal 5 dB
overschreden. In de dag- en avondperiode wordt voldaan aan de geluidgrenswaarden van
respectievelijk 70 en 60 dB(A).

Teneinde aan de standaard geluidgrenswaarden te voldoen zijn maatregelen noodzakelijk.

In hoofdstuk 5 zijn de (on)mogelijkheden van maatregelen besproken. In overleg met de
Omgevingsdienst Midden- en West-Brabant en de gemeente Roosendaal is afgesproken dat
een maatwerkvoorschrift aan het DC zal worden opgelegd voor verruiming van de
standaard geluidgrenswaarden uit het Activiteitenbesluit. In het maatwerkvoorschrift zal
een  geluidgrenswaarde  worden opgenomen voor het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau van 48 en 45 dB(A) voor respectievelijk de avond- en nachtperiode en
voor het maximale geluidniveau van 65 dB(A) in de nachtperiode. In hoofdstuk 5 is hiervoor
een onderbouwing opgenomen.

Uit het voorgaande wordt geconcludeerd dat er vanuit akoestisch oogpunt geen bezwaren
zijn voor de ontwikkeling van het DC.

Zoetermeer,

Dit rapport bevat 15 pagina's, 2 figuren en 2 bijlagen.
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: DC

Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Onschr. Hoogte  Maaiveld Hdef. Cp Refl. 31 Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500
001 DC 20, 00 0,00 Relatief 0 dB 0, 40 0, 40 0, 40 0, 40 0, 40
002 Ofice 17,00 0,00 Relatief 0 dB 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:42:42
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: DC
Lijst van Gebouwen, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k

001 0, 40 0, 40 0, 40 0, 40
002 0, 80 0, 80 0, 80 0, 80
Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:42:42
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: DC
Lijst van Mbiele bron, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. 1SO H 1SO M Hdef. Aantal (D) Aantal (A) Aantal (N) Cb(D)
001  Vracht wagenbewegi ngen 1,50 0,00 Relatief 38 35 35 29,81
002 Per sonenwagenbewegi ngen 0,75 0,00 Relatief 359 359 359 18, 29
002  Vracht wagenbewegi ngen 1,50 0,00 Relatief 38 35 35 29,78
003  Vracht wagenbewegi ngen 1,50 0,00 Relatief 38 35 35 29,78
004  Vracht wagenbewegi ngen 1, 50 0,00 Relatief 38 35 35 29, 80
005 Vr acht wagenbewegi ngen 1,50 0,00 Relatief 38 35 35 29,78
006  Vracht wagenbewegi ngen 1, 50 0,00 Relatief 38 35 35 29,78
007  Vracht wagenbewegi ngen 1,50 0,00 Relatief 38 35 35 29,78
008  Vracht wagenbewegi ngen 1, 50 0,00 Relatief 38 35 35 29,78

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:43:36
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: DC
Lijst van Mbiele bron, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Cb(A) Cb(N) Gemsnelheid Max.afst. Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k
001 25,40 28,41 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
002 13,52 16,53 10 5, 00 -- 63, 80 65, 90 70, 40 74, 80 81, 00
002 25,37 28,38 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
003 25,37 28,38 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
004 25,39 28,40 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
005 25,37 28,38 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
006 25,37 28,38 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
007 25,36 28,37 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50
008 25,37 28,38 15 5, 00 -- 76, 38 85, 21 90, 13 94, 85 98, 50

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:43:36
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: DC
Lijst van Mbiele bron, voor rekennethode Industriel anaai

Naam Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k
001 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
002 80, 20 72,00 63, 90 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
002 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
003 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
004 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
005 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
006 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
007 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
008 96, 80 89, 96 76, 65 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.62
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: DC
Lijst van Mbiele bron, voor rekennethode Industrielawaai -

Naam Red 8k

001 0, 00
002 0, 00
002 0, 00
003 0, 00
004 0, 00
005 0, 00
006 0, 00
007 0, 00
008 0, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1
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BIJLAGE 1

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL
Naam Onschr. Hoogte  Maaiveld Hdef.
LBK-001 Lucht behandel i ngskast 1,00 17,00 Relatief aan onderliggend item
LBK- 002 Lucht behandel i ngskast 1, 00 20,00 Relatief aan onderliggend item
LBK- 003 Lucht behandel i ngskast 1, 00 20,00 Relatief aan onderliggend item
LBK- 004 Lucht behandel i ngskast 1,00 20,00 Relatief aan onderliggend item
LBK- 005 Lucht behandel i ngskast 1, 00 20,00 Relatief aan onderliggend item
LBK- 006 Lucht behandel i ngskast 1, 00 20,00 Relatief aan onderliggend item
KM 001 Koel machi ne 1, 50 17,00 Relatief aan onderliggend item
KM 002 Koel machi ne 1, 50 20,00 Relatief aan onderliggend item
KM 003 Koel machi ne 1,50 20,00 Relatief aan onderliggend item
persl papi er pers 1, 50 0,00 Relatief
pers2 kunst st of per s 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Laden/ | ossen 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001  Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001  Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001  Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1,50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief
ar-001 Achteruitrijsignaal +manoeuvreren 7 1, 50 0,00 Relatief

Geomilieu V2.62
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 -

G oep: Bijdrage DC - totaal

Ui t gangssi tuati e nodel

na overleg OMAB 29-01-2015

Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |ndustriel anaai
Naam Type Richt. Hoek Ch(D) Ch(A) Cb(N) GCeenRefl. GeenDenping GCeenProces
LBK-001 Nornal e puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
LBK-002 Nornul e puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
LBK- 003 Nornul e puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
LBK- 004 Nornal e puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
LBK- 005 Nornul e puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
LBK-006 Nornal e puntbron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
KM 001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
KM 002 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
KM 003 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee
persl Nor mal e punt bron 0,00 360,00 6, 02 -- -- Ja Nee Nee
pers2 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 6, 02 -- -- Ja Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001  Nornule puntbron 0,00 360, 00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5, 02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001  Nornule puntbron 0,00 360, 00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001  Nornule puntbron 0,00 360, 00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5, 02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001  Nornul e puntbron 0,00 360, 00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 5,02 0, 60 3,62 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360, 00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt br on 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor nel e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21, 40 Nee Nee Nee
ar-001 Nor mal e punt bron 0,00 360,00 22,80 18, 39 21,40 Nee Nee Nee
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 -

Ui t gangssi tuati e node

G oep: Bijdrage DC - totaal

na overleg OMAB 29-01-2015

Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL
Naam Lw 31 Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31
LBK- 001 -- 71, 68 74,33 67, 88 70, 66 70, 68 71, 85 70,76 61,76 0, 00
LBK- 002 -- 71, 68 74,33 67, 88 70, 66 70, 68 71, 85 70,76 61,76 0, 00
LBK- 003 -- 71,68 74,33 67, 88 70, 66 70, 68 71,85 70,76 61,76 0, 00
LBK- 004 -- 71, 68 74,33 67, 88 70, 66 70, 68 71, 85 70,76 61, 76 0, 00
LBK- 005 -- 71, 68 74, 33 67, 88 70, 66 70, 68 71, 85 70,76 61,76 0, 00
LBK- 006 -- 71,68 74,33 67, 88 70, 66 70, 68 71, 85 70,76 61, 76 0, 00
KM 001 -- 59,78 67,78 74,78 79,78 80, 78 76,78 71,78 62,78 0, 00
KM 002 -- 59,78 67,78 74,78 79,78 80, 78 76,78 71,78 62,78 0, 00
KM 003 -- 59, 78 67,78 74,78 79,78 80, 78 76,78 71,78 62,78 0, 00
persl -- 67,70 78,70 78,50 84, 30 84,90 83,70 79, 40 71,30 0, 00
pers2 -- 67,70 78,70 78, 50 84, 30 84,90 83,70 79, 40 71, 30 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53, 00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35, 00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35, 00 53, 00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53, 00 58, 00 63, 00 67, 00 71, 00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35, 00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53, 00 58, 00 63, 00 67,00 71, 00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53,00 58, 00 63, 00 67, 00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35, 00 53,00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 32,00 35,00 53, 00 58, 00 63, 00 67,00 71,00 61, 00 51, 00 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00
ar-001 60, 60 63, 60 81, 60 86, 60 91, 60 95, 60 99, 60 89, 60 79, 60 0, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:43:50

1.10



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal

Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL
Naam Red 63 Red 125 Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
LBK- 001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
LBK- 002 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
LBK- 003 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
LBK- 004 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
LBK- 005 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
LBK- 006 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
KM 001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
KM 002 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
KM 003 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
persl 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
pers2 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
ar-001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:43:50

F 20691-1-RA-001-BY1 1.11



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Maxi nal e gel ui dni veaus
Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL

Naam Onschr. Hoogte  Maaiveld Hdef. Type Richt.
p001 Pi ekbron portier personenwagen 0, 00 0,00 Relatief Nornmale puntbron 0, 00
p002 Pi ekbron portier personenwagen 0,75 0,00 Relatief Nornmale puntbron 0, 00
p003 Pi ekbron portier personenwagen 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0, 00
p004 Pi ekbron portier personenwagen 0,75 0,00 Relatief Normale puntbron 0, 00
p006 Pi ekbron | uchtafbl aas rem vracht wagen 1,50 0,00 Relatief Nornmale puntbron 0, 00
p007 Pi ekbron | uchtaf bl aas rem vracht wagen 1,50 0,00 Relatief Normale puntbron 0, 00
p008 Pi ekbron | uchtaf bl aas rem vracht wagen 1,50 0,00 Relatief Nornmale puntbron 0, 00
p009 Pi ekbron | uchtaf bl aas rem vracht wagen 1,50 0,00 Relatief Nornale puntbron 0, 00
p010 Pi ekbron |uchtafbl aas rem vrachtwagen 1,50 0,00 Relatief Normale puntbron 0, 00
p006 Pi ekbron | uchtaf bl aas rem vracht wagen 1,50 0,00 Relatief Nornmale puntbron 0, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:43:58

1.12



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Maxi nal e gel ui dni veaus
Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL

Naam Hoek Ch( D) Ch( A) Cb(N) CeenRefl. GeenDenping GCeenProces Lw 31 Lw 63 Lw 125
p001 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 70, 00 80, 00
p002 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 70,00 80, 00
p003 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 70, 00 80, 00
p004 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 70, 00 80, 00
p006 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 83,98 92, 81
p007 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 83,98 92, 81
p008 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 83,98 92, 81
p009 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 83,98 92, 81
p010 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 83,98 92, 81
p006 360, 00 0, 00 0, 00 0, 00 Nee Nee Nee -- 83,98 92, 81

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:43:58

1.13



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Maxi nal e gel ui dni veaus
Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL

Naam Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31 Red 63 Red 125 Red 250 Red 500
p001 90, 00 92, 00 93, 00 90, 00 87, 00 78, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p002 90, 00 92, 00 93, 00 90, 00 87, 00 78, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p003 90, 00 92, 00 93, 00 90, 00 87,00 78, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p004 90, 00 92, 00 93, 00 90, 00 87, 00 78, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p006 97,73 102,45 106,10 104,40 97, 56 84, 25 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p007 97,73 102,45 106,10 104,40 97, 56 84, 25 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p008 97,73 102,45 106,10 104,40 97, 56 84, 25 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p009 97,73 102,45 106,10 104,40 97, 56 84, 25 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p010 97,73 102,45 106,10 104,40 97, 56 84, 25 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p006 97,73 102,45 106,10 104,40 97, 56 84, 25 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:43:58



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant maximale geluidniveau-bronnen
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Maxi nal e gel ui dni veaus
Lijst van Puntbronnen, voor rekennethode |Industrielawaai - IL

Naam Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k

p001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p002 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p003 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p004 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p006 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p007 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p008 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p009 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p010 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
p006 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:43:58

F 20691-1-RA-001-BY1 1.15



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende daken,

Naam QOrschr. Hoogt e Maai vel d Hdef.

na overleg OMAB 29-01-2015

voor rekennethode | ndustriel anaai

Typelw Cb( D)

d-001 Dak 0, 10 20,00 Relatief aan onderliggend item

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

Fal se 0, 00

29-01-2015 13:44:18

1.16



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende daken,

Naam Cb(A) Cb(N) DeltaX DeltaY Lp 31

na overleg OMAB 29-01-2015

voor rekennethode | ndustriel anaai

Lp 2k

d- 001 0, 00 0, 00 10,0 10,0

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

69, 42

29-01-2015 13:44:18



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende daken, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Lp 4k Lp 8k Iso 31 Iso 63 Iso 125 Iso 250 Iso 500 Iso 1k Iso 2k Iso 4k Iso 8k
d- 001 64, 18 53,07 0, 00 9, 00 14,00 19, 00 25,00 29, 00 27,00 35, 00 40, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:44:18

1.18



BIJLAGE 1

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant maximale geluidniveau-bronnen
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende daken, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam LwW2 31 LwMWR 63 LwiR 125 Lww2 250 LwiWR 500 Lww2 1k LwWe 2k Lwwve 4k LwiR 8k Lw 31
d- 001 -- 27,00 34,03 37,55 38,97 36, 22 37,42 24,18 8,07 -150,79

Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:44:18

F 20691-1-RA-001-BY1

PEUIZ

1.19



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende daken,

Naam Lw 63 Lw 125 Lw 250 Lw 500

na overleg OMAB 29-01-2015

voor rekennethode | ndustriel anaai

Red 63 Red 125

d- 001 76,21 83,24 86, 76 88, 18

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

0, 00 0, 00

29-01-2015 13:44:18

1.20



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant maximale geluidniveau-bronnen
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende daken, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Red 250 Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k
d- 001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:44:18

F 20691-1-RA-001-BY1 1.21



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Onschr. 1SO H 1SO M Hdef. Bi nBui Cdifuus Typelw Cb( D) Ch(A) Cb(N)
g-001 ZO gevel 0, 00 0,00 Relatief Ja 5 Fal se 0, 00 0, 00 0,00
g-002 NO gevel 0, 00 0,00 Relatief Ja 5 Fal se 0, 00 0, 00 0, 00
g-003 NwWgevel 0, 00 0,00 Relatief Ja 5 Fal se 0, 00 0, 00 0, 00
g- 004 Nw gevel 0, 00 0,00 Relatief Ja 5 Fal se 0, 00 0, 00 0, 00
g-005 ZW gevel 0, 00 0,00 Relatief Ja 5 Fal se 0, 00 0, 00 0, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:44:28

1.22



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

maximale geluidniveau-bronnen

PEUIZ

Model : F 20691 -

Ui t gangssi tuati e nodel

G oep: Bijdrage DC - totaal

na overleg OMAB 29-01-2015

Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Hoogte DeltalL DeltaH Lp 31 Lp 63 Lp 125 Lp 250 Lp 500 Lp 1k Lp 2k Lp 4k
g- 001 20,0 10,0 5,0 41, 00 53,03 61, 55 68, 97 70, 22 69, 42 64, 18
g- 002 20,0 10,0 5,0 41, 00 53,03 61, 55 68, 97 70, 22 69, 42 64, 18
g- 003 20,0 10,0 50 41, 00 53,03 61, 55 68, 97 70, 22 69, 42 64, 18
g- 004 20,0 10,0 5,0 41, 00 53,03 61, 55 68, 97 70, 22 69, 42 64, 18
g- 005 20,0 10,0 5,0 41, 00 53,03 61, 55 68, 97 70, 22 69, 42 64, 18

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:44:28

1.23



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

maximale geluidniveau-bronnen

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode Industrielawaai - IL
Naam Lp 8k Iso 31 Iso 63 Iso 125 Iso 250 Iso 500 Iso 1k Iso 2k Iso 4k Iso 8k Lwivk 31
g- 001 53,07 0, 00 9, 00 14,00 19, 00 24,00 29,00 28,00 35, 00 40, 00
g- 002 53, 07 0, 00 9, 00 14,00 19, 00 24,00 29,00 28,00 35,00 40, 00
g- 003 53,07 0, 00 9, 00 14, 00 19, 00 24,00 29, 00 28,00 35, 00 40, 00
g- 004 53,07 0, 00 9, 00 14,00 19, 00 24,00 29, 00 28,00 35,00 40, 00
g- 005 53, 07 0, 00 9, 00 14, 00 19, 00 24,00 29,00 28,00 35, 00 40, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:44:28

1.24



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

maximale geluidniveau-bronnen

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Lw\2 63 Lww2 125 Lww2 250 Lwi\2 500 Lwwe 1k LwM2 2k LwVR 4k LwwWe 8k Lw 31 Lw 63
g- 001 27,00 34,03 37,55 39,97 36, 22 36, 42 24,18 8,07 -159, 36 67, 64
g- 002 27,00 34,03 37,55 39,97 36, 22 36, 42 24,18 8,07 -165,45 61, 55
g- 003 27,00 34,03 37,55 39,97 36, 22 36, 42 24,18 8,07 -161,70 65, 30
g- 004 27,00 34,03 37,55 39,97 36, 22 36, 42 24,18 8,07 -163,63 63, 37
g- 005 27,00 34,03 37,55 39,97 36, 22 36, 42 24,18 8,07 -165,40 61, 60

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:44:28

1.25



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

maximale geluidniveau-bronnen

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode |ndustrielawaai -

Naam Lw 125 Lw 250 Lw 500 Lw 1k Lw 2k Lw 4k Lw 8k Red 31

IL

Red 63 Red 125 Red 250

g-001 74,67 78,19 80, 61 76, 86 77,06 64, 82 48,71 0, 00
g- 002 68, 58 72,10 74,52 70,77 70,97 58,73 42,62 0, 00
g-003 72,33 75, 85 78, 27 74,52 74,72 62, 48 46, 37 0, 00
g- 004 70, 40 73,92 76, 34 72,59 72,79 60, 55 44, 44 0, 00
g- 005 68, 63 72,15 74,57 70, 82 71,02 58,78 42, 67 0, 00

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

0, 00
0, 00
0, 00
0, 00
0, 00

29-01-2015 13:44:28
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant maximale geluidniveau-bronnen
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: Bijdrage DC - totaal
Lijst van U tstral ende gevels, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Red 500 Red 1k Red 2k Red 4k Red 8k

g- 001 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
g- 002 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
g- 003 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
g- 004 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
g- 005 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00 0, 00
Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:44:28

F 20691-1-RA-001-BY1 1.27



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekennethode |Industrielawaai - IL

Naam QOrschr. Maai vel d Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D
001 Gast el seweg 280 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
001-1 Gastel seweg 280 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
001-2 Gastel seweg 280 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
002-1 Gastel seweg 272 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
002-3 Gastel seweg 272 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
002-4 Castel seweg 272 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
003 Cast el seweg 247 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
003-1 Gastel seweg 247 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
004 Gast el seweg 245 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
005 Cast el seweg 243 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
005-1 Gastel seweg 243 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
006 Gast el seweg 239 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
006-1 Gastel seweg 239 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
006-2 Gastel seweg 239 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
009-1 Gastel seweg 231 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
009-2 Gastel seweg 231 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
009 Gast el seweg 231 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
010 Gast el seweg 229 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
010-1 Gastel seweg 229 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
011 Gast el seweg 227 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
011-1 Gastel seweg 227 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
012-1 Gastel seweg 244 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
012-2 Gastel seweg 244 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
012 Gast el seweg 244 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
013-2 Gastel seweg 238 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
013 Gast el seweg 238 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
013-1 Gastel seweg 238 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
014-1 Gastel seweg 216 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
014-2 Castel seweg 216 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
014 Gast el seweg 216 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
014-4 Castel seweg 216 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
015-1 Gastel seweg 214 0,00 Relatief 1, 50 -- -- --
015 Gast el seweg 214 0,00 Relatief 1,50 -- -- --
015-2 Gastel seweg 214 0,00 Relatief 1,50 -- -- --
015-3 Gastel seweg 214 0,00 Relatief 1, 50 -- -- --
015-4 Gastel seweg 214 0,00 Relatief 1, 50 -- -- --
016 Gast el seweg 210 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
016-1 Gastel seweg 210 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
016-2 Gastel seweg 210 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
017 Gast el seweg 208 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
017-1 Gastel seweg 208 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
017-2 Gastel seweg 208 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
018 Gast el seweg 206 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
018-1 Gastel seweg 206 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
018-2 Gastel seweg 206 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
019-1 Lagestraat 10 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
019 Lagestraat 10 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
019-2 Lagestraat 10 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
019-3 Lagestraat 10 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
020-1 Lagestraat 8a 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
020 Lagestraat 8a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
020-2 Lagestraat 8a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
021 Cast el seweg 200 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Rekenpunten,

Naam Hoogte E Hoogte F GCevel

voor

001-1 -- -
001-2 -- -
002- 1 .- -
002-3 -- -

011-1 -- -

015-4 -- -

017 .- -

017-1 -- -
017-2 -- -
018 -- -
018-1 -- -
018-2 -- -

019-1 -- -

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

rekenmet hode | ndustri el awaai

na overleg OMAB 29-01-2015
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekennethode |Industrielawaai - IL

Naam QOrschr. Maai vel d Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D
021-1 Gastel seweg 200 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
022 Gast el seweg 298 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
022-1 Gastel seweg 298 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
022-2 Castel seweg 298 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
023 Cast el seweg 296 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
023-1 GCastel seweg 296 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
023-2 Gastel seweg 296 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
024-1 Lagestraat 8 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
024 Lagestraat 8 0,00 Relatief 1,50 4,50 .- .-
025 Lagestraat 6a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
026 Lagestraat 6 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
026-1 Lagestraat 6 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
026-2 Lagestraat 6 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
026-3 Lagestraat 6 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
027 Lagestraat 4 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
027-1 Lagestraat 4 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
027-2 Lagestraat 4 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
028 Lagestraat 2b 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
028-1 Lagestraat 2b 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
028-2 Lagestraat 2b 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
029 Lagestraat 2 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
029-1 Lagestraat 2 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
030-1 Meirestraat 37 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
030 Mei restraat 37 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
030-2 Meirestraat 37 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
031-1 Meirestraat 39 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
031 Meirestraat 39 0,00 Relatief 1,50 4,50 .- .-
031-2 Meirestraat 39 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
032-3 Meirestraat 43 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
032 Mei restraat 43 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
032-1 Meirestraat 43 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
032-5 Meirestraat 43 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
032-2 Meirestraat 43 0,00 Relatief 1,50 4, 50 -- --
032-6 Meirestraat 43 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
032-4 Meirestraat 43 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
033 Qude Roosendaal sebaan 9 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
033-1 CQude Roosendaal sebaan 9 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
033-3 CQude Roosendaal sebaan 9 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
033-2 CQude Roosendaal sebaan 9 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
034 Qude Roosendaal sebaan 7a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
034-2 CQude Roosendaal sebaan 7a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
034-3 CQude Roosendaal sebaan 7a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
034-1 Qude Roosendaal sebaan 7a 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
035-1 Lagestraat 11 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
035 Lagestraat 11 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
035-2 Lagestraat 11 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
036-1 Lagestraat 9 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
036 Lagestraat 9 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
036-3 Lagestraat 9 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
036-4 Lagestraat 9 0,00 Relatief 1, 50 4,50 -- --
036-2 Lagestraat 9 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
037-2 Lagestraat 21 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --
037 Lagestraat 21 0,00 Relatief 1,50 4,50 -- --

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

29-01-2015 13:44:45

1.30



BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Rekenpunten,

Naam Hoogte E Hoogte F GCevel

voor

021-1 -- -
022 -- -
022-1 -- -
022-2 -- -
023 -- -

023-1 -- -

029 -- -

034-2 .- -
034-3 .- -
034-1 .- -
035-1 -- -

035-2 -- -

036-1 -- -

036-3 .- -
036-4 .- -

036- 2 .- -
037-2 .- -

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

rekenmet hode | ndustri el awaai

na overleg OMAB 29-01-2015

IL
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Rekenpunten, rekennmet hode I ndustrielawaai - IL

Naam QOrschr. Maai vel d Hdef. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D
037-1 Lagestraat 21 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
038-2 Gastel seweg 170 0,00 Relatief 1, 50 4,50 --
038-1 Gastel seweg 170 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
038 Gastel seweg 170 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
038-3 Gastel seweg 170 0,00 Relatief 1, 50 4,50 --
039-2 Gastel seweg 174 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
039 Cast el seweg 174 0,00 Relatief 1, 50 4,50 --
039-1 Gastel seweg 174 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
040 Gast el seweg 172 0,00 Relatief 1, 50 4,50 --
041 Cast el seweg 183 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
041-1 Gastel seweg 183 0,00 Relatief 1, 50 4,50 --
042 Gast el seweg 181 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
042-1 Gastel seweg 181 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
043 Cast el seweg 179 0,00 Relatief 1, 50 4,50 --
043-1 Gastel seweg 179 0,00 Relatief 1,50 4,50 --
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Rekenpunten,

na overleg OMAB 29-01-2015

voor rekennet hode I ndustri el anaai

Naam Hoogte E Hoogte F GCevel

Geomilieu V2.62
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Ja
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Ui tgangssituatie nodel na overleg OMB 29-01-2015
G oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Schernmen, voor rekennethode Industrielawaai - IL

Naam Omschr. 1SO H 1SO M Hdef. Cp

1 Over kappi ng cont ai ner gebouw 7,00 0,00 Relatief 0 dB

2 vand | ekbak 1,50 0,00 Relatief 0 dB

3 Wand | ekbak 1,00 0,00 Relatief 0 dB
0, 00 0,00 Relatief 0 dB

s001 Gel uidscherm 3,50 0,00 Relatief 0 dB
3,00 3,00 Relatief aan onderliggend item 0 dB
5,50 0,00 Relatief 0 dB

Geomilieu V2.62
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Schernen,

na overleg OMAB 29-01-2015

rekennet hode | ndustri el anaai

Naam Refl.L 31 Refl.L 63 Refl.L 125 Refl.L 250 Refl.L 500 Refl.L 1k Refl.L 2k Refl.L 4k

1 0, 80
2 0, 80
3 0, 80
0, 80
s001 0, 80
0, 80
0, 80

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1

0, 80
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0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
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0, 80
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0, 80

0, 80
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0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant
Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel

G oep: (hoof dgr oep)

Lijst van Schernen,

rekennet hode | ndustri el anaai

na overleg OMAB 29-01-2015

Naam Refl.L 8k Refl.R 31 Refl . R63 Refl.R 125 Refl.R 250 Refl.R 500 Refl.R 1k Refl.R 2k

1 0, 80
2 0, 80
3 0, 80
0, 80
s001 0, 80
0, 80
0, 80

Geomilieu V2.62

F 20691-1-RA-001-BY1
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0, 80

0, 80
0, 80
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0, 80

0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
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0, 80
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0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

F 20691 - DC West-Brabant

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

Model :
G oep:

F 20691 - Uitgangssituatie nodel
(hoof dgr oep)
Lijst van Schernen,

Naam Refl.R 4k Refl.R 8k

na overleg OMAB 29-01-2015

voor rekennet hode | ndustriel anaai

1
2
3

s001

0, 80
0, 80
0, 80
0, 80
0, 80

0, 80
0, 80
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F 20691 - Uitgangssituatie model na overleg OMWB 29-01-201%\dviesbureau Peutz & Associes B.V. - locatie Zoetermeer

29 jan 2015, 13:45

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

BIJLAGE 1
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - Uitgangssituatie model na overleg OMWB 29-01-201%\dviesbureau Peutz & Associes B.V. - locatie Zoetermeer
29 jan 2015, 13:45
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Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ
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F 20691 - Uitgangssituatie model na overleg OMWB 29-01-201Rdviesbureau Peutz & Associes B.V. - locatie Zoetermeer
29 jan 2015, 13:45
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel

PEUIZ

F 20691 - Uitgangssituatie model na overleg OMWB 29-01-201Rdviesbureau Peutz & Associes B.V. - locatie Zoetermeer

29 jan 2015, 13:46
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BIJLAGE 1

Invoergegevens akoestisch rekenmodel

29 jan 2015, 13:46

PEUIZ

F 20691 - Uitgangssituatie model na overleg OMWB 29-01-201%\dviesbureau Peutz & Associes B.V. - locatie Zoetermeer
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BIJLAGE 1 Invoergegevens akoestisch rekenmodel PEUI Z

F 20691 - Uitgangssituatie model na overleg OMWB 29-01-201%\dviesbureau Peutz & Associes B.V. - locatie Zoetermeer
29 jan 2015, 13:46
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant

Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
001_A Gast el seweg 280 1,50 33,5 37,5 34,8 44,8 65,4
001_B Gast el seweg 280 4,50 36,6 40,7 37,9 47,9 68,8
001-1_A Gast el seweg 280 1,50 28,2 31,9 29,3 39,3 59,6
001-1_B Gast el seweg 280 4,50 34,3 38,1 354 45,4 65,8
001-2_A Gast el seweg 280 1,50 30,5 34,2 31,6 41,6 61,9
001-2_B Gast el seweg 280 4,50 35,4 39,3 36,6 46,6 67,0
002-1_A Gast el seweg 272 1,50 37,2 41,3 38,4 48,4 69,9
002-1_B Gast el seweg 272 4,50 38,4 42,4 39,6 49,6 70,6
002-3_A Gast el seweg 272 1,50 37,1 41,2 38,3 48,3 69,8
002-3_B Gast el seweg 272 4,50 38,3 42,3 39,5 49,5 70,6
002-4_A Gast el seweg 272 1,50 37,0 41,2 38,3 48,3 69,7
002-4_B Gast el seweg 272 4,50 38,3 42,3 39,5 49,5 70,5
003_A Gast el seweg 247 1,50 37,4 41,5 38,7 48,7 69,9
003_B Gast el seweg 247 4,50 38,3 42,3 39,5 49,5 70,3
003-1_A Gast el seweg 247 1,50 36,3 40,3 37,5 47,5 68,3
003-1_B Gast el seweg 247 4,50 37,2 41,1 38,4 48,4 68,8
004_A Gast el seweg 245 1,50 37,5 41,5 38,7 48,7 70,0
004_B Gast el seweg 245 4,50 38,4 42,4 39,6 49,6 70,4
005_A Gast el seweg 243 1,50 37,5 41,5 38,7 48,7 70,0
005_B Gast el seweg 243 4,50 38,4 42,4 39,6 49,6 70,4
005-1_A Gast el seweg 243 1,50 36,5 40, 4 37,7 47,7 68,5
005-1_B Gast el seweg 243 4,50 37,5 41,4 38,7 48,7 69,0
006_A Gast el seweg 239 1,50 37,5 41,5 38,7 48,7 70,0
006_B Gast el seweg 239 4,50 38,5 42,5 39,7 49,7 70,4
006-1_A Gast el seweg 239 1,50 35,3 39,4 36,5 46,5 68,5
006-1_B Gast el seweg 239 4,50 36,3 40,4 37,5 47,5 69,0
006-2_A Gast el seweg 239 1,50 36,3 40,3 37,5 47,5 68,2
006-2_B Gast el seweg 239 4,50 37,6 41,5 38,8 48,8 68,9
009_A Gast el seweg 231 1,50 32,8 36,2 33,8 43,8 62,1
009_B Gast el seweg 231 4,50 36,9 40,5 38,0 48,0 67,1
009-1_A Gast el seweg 231 1,50 33,3 36,7 34,3 44,3 62,6
009-1_B Gast el seweg 231 4,50 37,0 40,6 38,1 48,1 66,7
009-2_A Gast el seweg 231 1,50 33,0 36,4 34,0 44,0 62,4
009-2_B Gast el seweg 231 4,50 36,5 40,1 37,6 47,6 65,5
010_A Gast el seweg 229 1,50 31,0 34,2 31,9 41,9 62,1
010_B Gast el seweg 229 4,50 34,7 38,2 357 45,7 65,7
010-1_A Gast el seweg 229 1,50 35,4 39,2 36,6 46,6 64,4
010-1_B Gast el seweg 229 4,50 37,8 41,4 38,8 48,8 66,7
011_A Gast el seweg 227 1,50 36,7 40,6 37,9 47,9 65,7
011_B Gast el seweg 227 4,50 38,7 42,5 39,8 49,8 67,9
011-1_A Gast el seweg 227 1,50 35,8 39,7 37,0 47,0 64,5
011-1_B Gast el seweg 227 4,50 37,3 41,0 38,4 48,4 65,8
012_A Gast el seweg 244 1,50 34,3 37,9 354 45,4 64,7
012_B Gast el seweg 244 4,50 36,4 39,8 37,4 47,4 65,8
012-1_A Gast el seweg 244 1,50 33,2 36,9 34,3 44,3 60,9
012-1_B Gast el seweg 244 4,50 37,8 41,6 38,9 48,9 65,3
012-2_A Gast el seweg 244 1,50 37,0 40,9 38,2 48,2 65,7
012-2_B Gast el seweg 244 4,50 38,3 42,2 39,5 49,5 66,4
013_A Gast el seweg 238 1,50 38,2 42,0 39,3 49,3 69,5
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
013_B Gast el seweg 238 4,50 44,2 48,3 45,4 55,4 72,6
013-1_A Gast el seweg 238 1,50 38,2 42,3 39,5 49,5 70,0
013-1_B Gast el seweg 238 4,50 41,0 45,2 42,3 52,3 71,7
013-2_A Gast el seweg 238 1,50 33,0 356 33,7 43,7 59,4
013-2_B Gast el seweg 238 4,50 41,8 45,9 43,1 53,1 66,7
014_A Gast el seweg 216 1,50 37,6 41,3 38,7 48,7 66,8
014_B Gast el seweg 216 4,50 39,0 42,6 40,1 50,1 67,2
014-1_A Gast el seweg 216 1,50 37,0 40,9 38,2 48,2 66,7
014-1_B Gast el seweg 216 4,50 38,2 42,0 39,4 49,4 67,0
014-2_A Gast el seweg 216 1,50 37,7 41,5 38,8 48,8 66,8
014-2_B Gast el seweg 216 4,50 39,1 42,8 40,2 50,2 67,4
014-4_A Gast el seweg 216 1,50 27,0 28,5 27,3 37,3 52,9
014-4_B Gast el seweg 216 4,50 29,6 31,5 30,1 40,1 55,5
015_A Gast el seweg 214 1,50 35,2 38,7 36,2 46,2 66,0
015-1_A Gast el seweg 214 1,50 30,6 32,7 31,2 41,2 57,3
015-2_A Gast el seweg 214 1,50 30,8 33,4 31,5 41,5 60,7
015-3_A Gast el seweg 214 1,50 350 383 36,0 46,0 65,6
015-4_A Gast el seweg 214 1,50 31,8 34,9 32,7 42,7 61,6
016_A Gast el seweg 210 1,50 31,7 34,4 32,4 42,4 61,9
016_B Gast el seweg 210 4,50 33,3 358 34,0 44,0 62,6
016-1_A Gast el seweg 210 1,50 31,4 33,2 31,9 41,9 58,9
016-1_B Gast el seweg 210 4,50 32,1 33,7 32,5 42,5 58,6
016-2_A Gast el seweg 210 1,50 24,8 25,4 24,9 34,9 47,8
016-2_B Gast el seweg 210 4,50 23,5 25,3 23,9 33,9 51,1
017_A Gast el seweg 208 1,50 25,3 27,1 25,8 35,8 53,0
017_B Gast el seweg 208 4,50 32,5 355 33,3 43,3 62,4
017-1_A Gast el seweg 208 1,50 22,0 23,5 22,4 32,4 48,0
017-1_B Gast el seweg 208 4,50 28,1 30,1 28,6 38,6 55,6
017-2_A Gast el seweg 208 1,50 23,1 25,2 23,6 33,6 50,8
017-2_B Gast el seweg 208 4,50 29,6 32,2 30,3 40,3 58,7
018_A Gast el seweg 206 1,50 25,7 26,8 26,0 36,0 50,9
018_B Gast el seweg 206 4,50 31,2 33,3 31,7 41,7 59,8
018-1_A Gast el seweg 206 1,50 22,1 23,7 22,5 32,5 48,1
018-1_B Gast el seweg 206 4,50 29,3 31,2 29,8 39,8 56,8
018-2_A Gast el seweg 206 1,50 23,1 25,6 23,8 33,8 52,6
018-2_B Gast el seweg 206 4,50 24,2 26,2 24,7 34,7 51,8
019_A Lagestraat 10 1,50 29,6 30,3 29,7 39,7 52,4
019_B Lagestraat 10 4,50 30,7 31,3 30,9 40,9 52,6
019-1_A Lagestraat 10 1,50 23,1 24,9 23,5 33,5 51,0
019-1 B Lagestraat 10 4,50 25,0 26,4 25,3 35,3 51,3
019-2_A Lagestraat 10 1,50 29,4 29,9 29,5 39,5 50,2
019-2_B Lagestraat 10 4,50 31,3 31,7 31,4 41,4 50,4
019-3_A Lagestraat 10 1,50 28,7 29,2 28,8 38,8 49,8
019-3_B Lagestraat 10 4,50 30,6 31,0 30,7 40,7 50,0
020_A Lagestraat 8a 1,50 29,8 30,2 29,9 39,9 48,7
020_B Lagestraat 8a 4,50 31,7 32,0 31,8 41,8 48,7
020-1_A Lagestraat 8a 1,50 24,0 24,8 24,2 34,2 46,7
020-1_B Lagestraat 8a 4,50 27,1 27,7 27,3 37,3 47,9
020-2_A Lagestraat 8a 1,50 29,5 29,8 29,6 39,6 48,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant

Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
020-2_B Lagestraat 8a 4,50 31,5 31,7 31,5 41,5 48,4
021_A Gast el seweg 200 1,50 28,1 29,9 28,5 38,5 56,3
021_B Gast el seweg 200 4,50 30,2 31,6 30,6 40,6 56,4
021-1_A Gast el seweg 200 1,50 29,2 29,7 29,3 39,3 51,7
021-1_B Gast el seweg 200 4,50 32,3 33,2 32,5 42,5 55,8
022_A Gast el seweg 298 1,50 27,2 27,6 27,3 37,3 47,5
022_B Gast el seweg 298 4,50 29,8 30,4 29,9 39,9 51,6
022-1_A Gast el seweg 298 1,50 28,3 28,7 28,4 38,4 49,1
022-1_B Gast el seweg 298 4,50 29,9 30,3 30,0 40,0 49,9
022-2_A Gast el seweg 298 1,50 16,8 18,8 17,3 27,3 46,2
022-2_B Gast el seweg 298 4,50 21,6 22,4 21,8 31,8 46,0
023_A Gast el seweg 296 1,50 17,1 18,9 17,6 27,6 45,8
023_B Gast el seweg 296 4,50 25,3 25,8 254 35,4 47,2
023-1_A Gast el seweg 296 1,50 16,0 18,2 16,5 26,5 46,0
023-1_B Gast el seweg 296 4,50 20,9 21,9 21,2 31,2 46,0
023-2_A Gast el seweg 296 1,50 16,1 18,3 16,7 26,7 45,9
023-2_B Gast el seweg 296 4,50 22,8 23,6 23,0 33,0 46,8
024_A Lagestraat 8 1,50 32,0 32,2 32,0 42,0 48,6
024_B Lagestraat 8 4,50 34,0 34,1 34,0 44,0 48,7
024-1_A Lagestraat 8 1,50 30,4 30,7 30,5 40,5 48,1
024-1_B Lagestraat 8 4,50 32,6 32,8 32,6 42,6 48,3
025_A Lagestraat 6a 1,50 32,8 33,0 32,9 42,9 49,0
025_B Lagestraat 6a 4,50 34,5 34,7 34,5 44,5 48,7
026_A Lagestraat 6 1,50 33,0 33,3 331 43,1 50,5
026_B Lagestraat 6 4,50 34,8 34,9 34,8 44,8 49,9
026-1_A Lagestraat 6 1,50 32,0 32,2 32,1 42,1 48,7
026-1_B Lagestraat 6 4,50 34,0 34,1 34,0 44,0 48,7
026-2_A Lagestraat 6 1,50 29,2 29,5 29,3 39,3 47,6
026-2_B Lagestraat 6 4,50 32,3 32,5 32,4 42,4 48,4
026-3_A Lagestraat 6 1,50 27,4 27,7 27,5 37,5 46,3
026-3_B Lagestraat 6 4,50 30,2 30,3 30,2 40,2 47,0
027_A Lagestraat 4 1,50 31,1 31,3 31,1 41,1 49,2
027_B Lagestraat 4 4,50 32,4 32,6 32,5 42,5 48,0
027-1_A Lagestraat 4 1,50 31,1 31,3 31,1 41,1 48,3
027-1_B Lagestraat 4 4,50 33,1 33,3 33,2 43,2 48,5
027-2_A Lagestraat 4 1,50 27,7 27,9 27,7 37,7 46,3
027-2_B Lagestraat 4 4,50 29,6 29,8 29,7 39,7 47,0
028_A Lagestraat 2b 1,50 30,8 31,0 30,8 40,8 49,2
028_B Lagestraat 2b 4,50 32,2 32,4 32,2 42,2 48,2
028-1_A Lagestraat 2b 1,50 30,0 30,3 30,1 40,1 48,2
028-1_B Lagestraat 2b 4,50 32,1 32,3 32,1 42,1 48,4
028-2_A Lagestraat 2b 1,50 24,1 24,4 24,1 34,1 43,9
028-2_B Lagestraat 2b 4,50 27,7 27,8 27,7 37,7 45,3
029_A Lagestraat 2 1,50 28,5 28,8 28,6 38,6 47,0
029_B Lagestraat 2 4,50 30,7 30,9 30,8 40,8 47,2
029-1_A Lagestraat 2 1,50 28,3 28,6 28,4 38,4 46,9
029-1_B Lagestraat 2 4,50 30,6 30,7 30,6 40,6 47,1
030_A Mei restraat 37 1,50 27,6 27,8 27,7 37,7 46,0
030_B Mei restraat 37 4,50 30,6 30,7 30,6 40,6 47,0
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Totaal
Rekenresultaten Lar, LT inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral Li
030-1_A Mei restraat 37 1,50 30,8 31,2 30,9 40,9 50,5
030-1_B Mei restraat 37 4,50 33,2 33,4 33,3 43,3 50,5
030-2_A Meirestraat 37 1,50 27,3 27,7 27,4 37,4 47,7
030-2_B Mei restraat 37 4,50 31,4 31,7 31,4 41,4 50,3
031_A Mei restraat 39 1,50 26,8 27,1 26,9 36,9 46,1
031_B Mei restraat 39 4,50 29,5 29,7 29,6 39,6 46,3
031-1_A Mei restraat 39 1,50 31,3 31,6 31,4 41,4 50,9
031-1_B Mei restraat 39 4,50 33,5 33,7 335 43,5 50,9
031-2_A Mei restraat 39 1,50 30,3 30,7 30,4 40,4 50,7
031-2_B Mei restraat 39 4,50 32,7 32,9 32,7 42,7 50,7
032_A Mei restraat 43 1,50 34,0 34,3 34,0 44,0 53,4
032_B Meirestraat 43 4,50 35,8 36,0 35,8 45,8 53,1
032-1_A Mei restraat 43 1,50 33,1 33,5 33,2 43,2 54,5
032-1_B Mei restraat 43 4,50 34,1 34,3 34,1 44,1 52,2
032-2_A Mei restraat 43 1,50 31,7 32,1 31,8 41,8 52,1
032-2_B Mei restraat 43 4,50 33,7 33,9 33,7 43,7 51,2
032-3_A Mei restraat 43 1,50 32,7 33,0 32,8 42,8 51,7
032-3_B Mei restraat 43 4,50 35,0 35,3 35,1 45,1 52,8
032-4_A Mei restraat 43 1,50 30,7 31,1 30,8 40,8 50,8
032-4_B Meirestraat 43 4,50 33,0 33,3 33,1 43,1 51,3
032-5_A Meirestraat 43 1,50 33,0 33,3 33,0 43,0 53,6
032-5_B Mei restraat 43 4,50 34,7 35,0 34,8 44,8 52,8
032-6_A Mei restraat 43 1,50 31,2 31,6 31,3 41,3 52,3
032-6_B Mei restraat 43 4,50 33,2 33,5 33,3 43,3 52,2
033_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 28,8 32,8 30,1 40,1 62,0
033_B Qude Roosendaal sebaan 4,50 30,0 34,0 31,2 41,2 63,0

9
033-1_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 28,6 32,6 29,9 39,9 61,9
033-1_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 29,9 33,8 31,1 41,1 62,8
033-2_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 28,7 32,7 30,0 40,0 62,0
033-2_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 30,0 33,9 31,2 41,2 62,9

033-3_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 13,9 16, 8 14,7 24,7 45,3
033-3_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 19,5 22,7 20,4 30,4 51,4
034_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 28,2 32,1 29,3 39,3 61,2
034_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,4 33,3 30,5 40,5 62,2

034-1_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 28,1 32,0 29,2 39,2 61,1

034-1_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,3 33,2 30,4 40,4 62,1
034-2_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 27,7 31,9 28,9 38,9 61,1
034-2_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,0 33,1 30,2 40,2 62,1
034-3_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 28,1 32,1 29,3 39,3 61,1
034-3 B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,4 33,2 30,5 40,5 62,1
035_A Lagestraat 11 1,50 29,5 29,8 29,6 39,6 47,4
035_B Lagestraat 11 4,50 31,6 31,8 31,7 41,7 47,8
035-1_A Lagestraat 11 1,50 28,8 29,1 28,9 38,9 47,1
035-1_B Lagestraat 11 4,50 30,9 31,1 30,9 40,9 47,4
035-2_A Lagestraat 11 1,50 26,5 26,8 26,6 36,6 45,2
035-2_B Lagestraat 11 4,50 29,0 29,2 29,1 39,1 46,4
036_A Lagestraat 9 1,50 29,7 30,0 29,8 39,8 47,9
036_B Lagestraat 9 4,50 31,6 31,8 31,6 41,6 47,7
036-1_A Lagestraat 9 1,50 29,3 29,5 29,3 39,3 47,5
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
036-1_B Lagestraat 9 4,50 31,2 31,4 31,3 41,3 47,6
036-2_A Lagestraat 9 1,50 28,0 28,2 28,0 38,0 45,9
036-2_B Lagestraat 9 4,50 30,4 30,6 30,5 40,5 46,7
036-3_A Lagestraat 9 1,50 25,5 25,8 25,5 35,5 45,6
036-3_B Lagestraat 9 4,50 29,1 29,2 29,1 39,1 46,4
036-4_A Lagestraat 9 1,50 26,0 26,2 26,0 36,0 45,5
036-4_B Lagestraat 9 4,50 29,6 29,8 29,6 39,6 46,9
037_A Lagestraat 21 1,50 27,8 28,1 27,8 37,8 46,4
037_B Lagestraat 21 4,50 30,1 30,3 30,1 40,1 46,8
037-1_A Lagestraat 21 1,50 27,5 27,8 27,6 37,6 46,2
037-1_B Lagestraat 21 4,50 29,9 30,1 29,9 39,9 46,7
037-2_A Lagestraat 21 1,50 23,7 23,9 23,8 33,8 40,9
037-2_B Lagestraat 21 4,50 25,4 25,6 25,5 35,5 42,9
038_A Gastel seweg 170 1,50 27,4 27,7 27,4 37,4 46,4
038_B Gast el seweg 170 4,50 29,8 30,0 29,8 39,8 46,9
038-1_A Gastel seweg 170 1,50 27,2 27,5 27,3 37,3 46,4
038-1_B Gast el seweg 170 4,50 29,6 29,8 29,7 39,7 46,9
038-2_A Gast el seweg 170 1,50 15,8 16,6 16,0 26,0 40,2
038-2_B Gastel seweg 170 4,50 22,1 22,4 22,2 32,2 41,4
038-3_A Gast el seweg 170 1,50 27,4 27,7 27,4 37,4 46,3
038-3_B Gastel seweg 170 4,50 29,7 29,9 29,8 39,8 46,8
039_A Gastel seweg 174 1,50 25,5 25,9 25,6 35,6 45,9
039_B Gastel seweg 174 4,50 28,0 28,3 28,1 38,1 46,7
039-1_A Gast el seweg 174 1,50 25,4 25,8 25,5 35,5 45,8
039-1_B Gast el seweg 174 4,50 28,0 28,3 28,1 38,1 46,6
039-2_A Gast el seweg 174 1,50 25,4 25,8 25,5 35,5 45,8
039-2_B Gastel seweg 174 4,50 27,8 28,1 27,9 37,9 46,7
040_A Gastel seweg 172 1,50 25,0 25,4 251 35,1 45,4
040_B Gast el seweg 172 4,50 27,6 27,9 27,7 37,7 46,3
041_A Gast el seweg 183 1,50 26,4 27,5 26,7 36,7 51,9
041_B Gast el seweg 183 4,50 27,8 28,7 28,1 38,1 52,1
041-1_A Gast el seweg 183 1,50 26,2 27,1 26,4 36,4 50,9
041-1_B Gast el seweg 183 4,50 27,7 28,4 27,9 37,9 50,9
042_A Gast el seweg 181 1,50 24,3 24,5 24,4 34,4 43,2
042_B Gast el seweg 181 4,50 26,7 27,0 26,8 36,8 47,5
042-1_A Gast el seweg 181 1,50 26,1 26,9 26,3 36,3 50,4
042-1_B Gast el seweg 181 4,50 27,5 28,1 27,6 37,6 50,4
043_A Gast el seweg 179 1,50 18,4 18,9 18,5 28,5 40,7
043_B Gast el seweg 179 4,50 23,3 23,7 23,4 33,4 44,1
043-1_A Gastel seweg 179 1,50 26,2 26,9 26,3 36,3 50,2
043-1_B Gastel seweg 179 4,50 27,3 28,0 27,5 37,5 50,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant

Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

exclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
001_A Gast el seweg 280 1,50 32,7 36,6 33,9 43,9 65,4
001_B Gast el seweg 280 4,50 36,0 40,0 37,2 47,2 68,8
001-1_A Gast el seweg 280 1,50 27,4 30,9 28,4 38,4 59,6
001-1_B Gast el seweg 280 4,50 33,6 37,3 34,7 44,7 65,8
001-2_A Gast el seweg 280 1,50 29,6 33,2 30,7 40,7 61,9
001-2_B Gast el seweg 280 4,50 34,6 38,5 3538 45,8 67,0
002-1_A Gast el seweg 272 1,50 36,5 40,6 37,7 47,7 69,9
002-1_B Gast el seweg 272 4,50 37,8 41,8 39,0 49,0 70,6
002-3_A Gast el seweg 272 1,50 36,4 40,5 37,7 47,7 69,8
002-3_B Gast el seweg 272 4,50 37,7 41,7 38,9 48,9 70,6
002-4_A Gast el seweg 272 1,50 36,4 40,5 37,6 47,6 69,7
002-4_B Gast el seweg 272 4,50 37,7 41,7 38,9 48,9 70,5
003_A Gast el seweg 247 1,50 36,8 40,8 38,0 48,0 69,9
003_B Gast el seweg 247 4,50 37,6 41,6 38,8 48,8 70,3
003-1_A Gast el seweg 247 1,50 35,5 39,3 36,6 46,6 68,3
003-1_B Gast el seweg 247 4,50 36,4 40,3 37,6 47,6 68,8
004_A Gast el seweg 245 1,50 36,8 40,8 38,0 48,0 70,0
004_B Gast el seweg 245 4,50 37,7 41,6 38,9 48,9 70,4
005_A Gast el seweg 243 1,50 36,8 40,8 38,0 48,0 70,0
005_B Gast el seweg 243 4,50 37,7 41,7 38,9 48,9 70,4
005-1_A Gast el seweg 243 1,50 35,7 39,6 36,9 46,9 68,5
005-1_B Gast el seweg 243 4,50 36,7 40,6 37,9 47,9 69,0
006_A Gast el seweg 239 1,50 36,9 40,8 38,1 48,1 70,0
006_B Gast el seweg 239 4,50 37,8 41,8 39,0 49,0 70,4
006-1_A Gast el seweg 239 1,50 34,8 39,0 36,1 46,1 68,5
006-1_B Gast el seweg 239 4,50 35,8 39,9 37,1 47,1 69,0
006-2_A Gast el seweg 239 1,50 35,6 39,4 36,7 46,7 68,2
006-2_B Gast el seweg 239 4,50 36,8 40,5 37,9 47,9 68,9
009_A Gast el seweg 231 1,50 31,5 34,6 32,4 42,4 62,1
009_B Gast el seweg 231 4,50 35,9 39,2 36,8 46,8 67,1
009-1_A Gast el seweg 231 1,50 32,0 351 32,9 42,9 62,6
009-1_B Gast el seweg 231 4,50 35,8 39,1 36,8 46,8 66,7
009-2_A Gast el seweg 231 1,50 31,9 34,8 32,7 42,7 62,4
009-2_B Gast el seweg 231 4,50 35,1 38,4 36,1 46,1 65,5
010_A Gast el seweg 229 1,50 30,6 33,7 31,5 41,5 62,1
010_B Gast el seweg 229 4,50 34,2 37,5 35,2 45,2 65,7
010-1_A Gast el seweg 229 1,50 33,7 37,0 34,7 44,7 64,4
010-1_B Gast el seweg 229 4,50 36,3 39,7 37,3 47,3 66,7
011_A Gast el seweg 227 1,50 34,8 38,4 358 45,8 65,7
011_B Gast el seweg 227 4,50 37,2 40,7 38,2 48,2 67,9
011-1_A Gast el seweg 227 1,50 33,9 37,4 34,9 44,9 64,5
011-1_B Gast el seweg 227 4,50 35,7 39,1 36,7 46,7 65,8
012_A Gast el seweg 244 1,50 33,2 36,6 34,2 44,2 64,7
012_B Gast el seweg 244 4,50 35,4 38,6 36,3 46,3 65,8
012-1_A Gast el seweg 244 1,50 31,2 34,4 32,1 42,1 60,9
012-1_B Gast el seweg 244 4,50 35,8 39,3 36,8 46,8 65,3
012-2_A Gast el seweg 244 1,50 35,1 386 36,1 46,1 65,7
012-2_B Gast el seweg 244 4,50 36,5 40,0 37,5 47,5 66,4
013_A Gast el seweg 238 1,50 37,3 41,0 38,4 48,4 69,5
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

exclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
013_B Gast el seweg 238 4,50 42,2 46, 1 43, 4 53,4 72,6
013-1_A Gast el seweg 238 1,50 37,2 41,2 38,4 48,4 70,0
013-1_B Gast el seweg 238 4,50 39,9 44,0 41, 2 51,2 71,7
013-2_A Gast el seweg 238 1,50 32,0 34,1 32,5 42,5 59,4
013-2_B Gast el seweg 238 4,50 39,1 42,8 40,2 50,2 66,7
014_A Gast el seweg 216 1,50 35,9 39,3 36,9 46,9 66,8
014_B Gast el seweg 216 4,50 37,4 40,6 38,3 48,3 67,2
014-1_A Gast el seweg 216 1,50 35,3 38,9 36,4 46,4 66,7
014-1_B Gast el seweg 216 4,50 36,5 40,0 37,6 47,6 67,0
014-2_A Gast el seweg 216 1,50 35,9 39,4 36,9 46,9 66,8
014-2_B Gast el seweg 216 4,50 37,4 40,7 38,4 48,4 67,4
014-4_A Gast el seweg 216 1,50 26,7 27,9 27,0 37,0 52,9
014-4_B Gast el seweg 216 4,50 29,2 30,7 29,6 39,6 55,5
015_A Gast el seweg 214 1,50 34,4 37,7 35,4 45,4 66,0
015-1_A Gast el seweg 214 1,50 30,0 31,7 30,4 40,4 57,3
015-2_A Gast el seweg 214 1,50 30,5 33,0 31,2 41,2 60,7
015-3_A Gast el seweg 214 1,50 34,3 37,4 35,2 45,2 65,6
015-4_A Gast el seweg 214 1,50 31,1 33,9 31,9 41,9 61,6
016_A Gast el seweg 210 1,50 31,4 34,0 32,2 42,2 61,9
016_B Gast el seweg 210 4,50 33,0 354 33,7 43,7 62,6
016-1_A Gast el seweg 210 1,50 31,3 32,9 31,7 41,7 58,9
016-1_B Gast el seweg 210 4,50 32,0 33,4 32,3 42,3 58,6
016-2_A Gast el seweg 210 1,50 24,8 25,3 24,9 34,9 47,8
016-2_B Gast el seweg 210 4,50 23,4 25,0 23,8 33,8 51,1
017_A Gast el seweg 208 1,50 25,0 26,7 25,4 35,4 53,0
017_B Gast el seweg 208 4,50 32,0 34,8 32,8 42,8 62,4
017-1_A Gast el seweg 208 1,50 21,8 23,0 22,1 32,1 48,0
017-1_B Gast el seweg 208 4,50 27,7 29,5 28,2 38,2 55,6
017-2_A Gast el seweg 208 1,50 22,6 24,4 23,1 33,1 50,8
017-2_B Gast el seweg 208 4,50 29,2 31,6 29,9 39,9 58,7
018_A Gast el seweg 206 1,50 25,6 26,6 25,9 35,9 50,9
018_B Gast el seweg 206 4,50 31,0 33,0 31,5 41,5 59,8
018-1_A Gast el seweg 206 1,50 21,8 23,1 22,1 32,1 48,1
018-1_B Gast el seweg 206 4,50 29,0 30,7 29,5 39,5 56,8
018-2_A Gast el seweg 206 1,50 22,8 25,2 23,5 33,5 52,6
018-2_B Gast el seweg 206 4,50 23,9 25,6 24,3 34,3 51,8
019_A Lagestraat 10 1,50 29,5 30,1 29,6 39,6 52,4
019_B Lagestraat 10 4,50 30,7 31,2 30,8 40,8 52,6
019-1_A Lagestraat 10 1,50 22,9 24,6 23,3 33,3 51,0
019-1 B Lagestraat 10 4,50 24,9 26, 3 25,2 35,2 51,3
019-2_A Lagestraat 10 1,50 29,3 29,7 29,4 39,4 50,2
019-2_B Lagestraat 10 4,50 31,2 31,5 31,3 41,3 50,4
019-3_A Lagestraat 10 1,50 28,6 29,0 28,7 38,7 49,8
019-3_B Lagestraat 10 4,50 30,5 30,8 30,6 40,6 50,0
020_A Lagestraat 8a 1,50 29,8 30,0 29,8 39,8 48,7
020_B Lagestraat 8a 4,50 31,7 31,9 31,7 41,7 48,7
020-1_A Lagestraat 8a 1,50 23,9 24,5 24,0 34,0 46,7
020-1_B Lagestraat 8a 4,50 27,1 27,5 27,2 37,2 47,9
020-2_A Lagestraat 8a 1,50 29,5 29,7 29,5 39,5 48,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant

Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

exclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
020-2_B Lagestraat 8a 4,50 31,5 31,6 31,5 41,5 48,4
021_A Gast el seweg 200 1,50 27,9 29,7 28,4 38,4 56,3
021_B Gast el seweg 200 4,50 30,2 31,4 30,5 40,5 56,4
021-1_A Gast el seweg 200 1,50 29,2 29,7 29,3 39,3 51,7
021-1_B Gast el seweg 200 4,50 32,3 33,0 32,4 42,4 55,8
022_A Gast el seweg 298 1,50 27,2 27,5 27,3 37,3 47,5
022_B Gast el seweg 298 4,50 29,8 30,3 29,9 39,9 51,6
022-1_A Gast el seweg 298 1,50 28,3 28,6 28,3 38,3 49,1
022-1_B Gast el seweg 298 4,50 29,9 30,2 30,0 40,0 49,9
022-2_A Gast el seweg 298 1,50 16,8 18,7 17,3 27,3 46,2
022-2_B Gast el seweg 298 4,50 21,6 22,4 21,8 31,8 46,0
023_A Gast el seweg 296 1,50 17,1 18,8 17,6 27,6 45,8
023_B Gast el seweg 296 4,50 25,2 25,7 25,4 35,4 47,2
023-1_A Gast el seweg 296 1,50 15,9 18,1 16,5 26,5 46,0
023-1_B Gast el seweg 296 4,50 20,9 21,8 21,1 31,1 46,0
023-2_A Gast el seweg 296 1,50 16,1 18,2 16,6 26,6 45,9
023-2_B Gast el seweg 296 4,50 22,8 23,5 22,9 32,9 46,8
024_A Lagestraat 8 1,50 32,0 32,1 32,0 42,0 48,6
024_B Lagestraat 8 4,50 34,0 34,1 34,0 44,0 48,7
024-1_A Lagestraat 8 1,50 30,4 30,6 30,4 40,4 48,1
024-1_B Lagestraat 8 4,50 32,6 32,7 32,6 42,6 48,3
025_A Lagestraat 6a 1,50 32,8 32,9 32,8 42,8 49,0
025_B Lagestraat 6a 4,50 34,5 34,6 34,5 44,5 48,7
026_A Lagestraat 6 1,50 33,0 33,2 330 43,0 50,5
026_B Lagestraat 6 4,50 34,8 34,9 34,8 44,8 49,9
026-1_A Lagestraat 6 1,50 32,0 32,1 32,0 42,0 48,7
026-1_B Lagestraat 6 4,50 34,0 34,1 34,0 44,0 48,7
026-2_A Lagestraat 6 1,50 29,2 29,4 29,3 39,3 47,6
026-2_B Lagestraat 6 4,50 32,3 32,4 32,3 42,3 48,4
026-3_A Lagestraat 6 1,50 27,4 27,6 27,5 37,5 46,3
026-3_B Lagestraat 6 4,50 30,1 30,3 30,2 40,2 47,0
027_A Lagestraat 4 1,50 31,0 31,2 31,1 41,1 49,2
027_B Lagestraat 4 4,50 32,4 32,5 32,4 42,4 48,0
027-1_A Lagestraat 4 1,50 31,0 31,2 31,1 41,1 48,3
027-1_B Lagestraat 4 4,50 33,1 33,2 33,1 43,1 48,5
027-2_A Lagestraat 4 1,50 27,7 27,9 27,7 37,7 46,3
027-2_B Lagestraat 4 4,50 29,6 29,8 29,6 39,6 47,0
028_A Lagestraat 2b 1,50 30,7 30,9 30,8 40,8 49,2
028_B Lagestraat 2b 4,50 32,2 32,3 32,2 42,2 48,2
028-1_A Lagestraat 2b 1,50 30,0 30,2 30,0 40,0 48,2
028-1_B Lagestraat 2b 4,50 32,1 32,2 32,1 42,1 48,4
028-2_A Lagestraat 2b 1,50 24,1 24,3 24,1 34,1 43,9
028-2_B Lagestraat 2b 4,50 27,7 27,8 27,7 37,7 45,3
029_A Lagestraat 2 1,50 28,5 28,7 28,5 38,5 47,0
029_B Lagestraat 2 4,50 30,7 30,9 30,7 40,7 47,2
029-1_A Lagestraat 2 1,50 28,3 28,5 28,3 38,3 46,9
029-1_B Lagestraat 2 4,50 30,5 30,7 30,6 40,6 47,1
030_A Mei restraat 37 1,50 27,6 27,8 27,6 37,6 46,0
030_B Mei restraat 37 4,50 30,5 30,7 30,6 40,6 47,0
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Totaal
Rekenresultaten Lar, LT exclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral Li
030-1_A Meirestraat 37 1,50 30,8 31,1 30,9 40,9 50,5
030-1_B Mei restraat 37 4,50 33,2 33,4 33,2 43,2 50,5
030-2_A Meirestraat 37 1,50 27,3 27,6 27,4 37,4 47,7
030-2_B Mei restraat 37 4,50 31,3 31,6 31,4 41,4 50,3
031_A Mei restraat 39 1,50 26,8 27,0 26,8 36,8 46,1
031_B Mei restraat 39 4,50 29,5 29,7 29,6 39,6 46,3
031-1_A Mei restraat 39 1,50 31,3 31,6 31,4 41,4 50,9
031-1_B Mei restraat 39 4,50 33,5 33,6 33,5 43,5 50,9
031-2_A Mei restraat 39 1,50 30,3 30,6 30,3 40,3 50,7
031-2_B Mei restraat 39 4,50 32,6 32,9 32,7 42,7 50,7
032_A Mei restraat 43 1,50 33,9 34,2 34,0 44,0 53,4
032_B Meirestraat 43 4,50 35,7 35,9 35,8 45,8 53,1
032-1_A Mei restraat 43 1,50 33,1 33,5 33,2 43,2 54,5
032-1_B Mei restraat 43 4,50 34,1 34,3 34,1 44,1 52,2
032-2_A Mei restraat 43 1,50 31,7 32,0 31,7 41,7 52,1
032-2_B Mei restraat 43 4,50 33,7 33,8 33,7 43,7 51,2
032-3_A Meirestraat 43 1,50 32,7 32,9 32,7 42,7 51,7
032-3_B Mei restraat 43 4,50 35,0 35,2 35,0 45,0 52,8
032-4_A Mei restraat 43 1,50 30,7 31,0 30,7 40,7 50,8
032-4_B Meirestraat 43 4,50 33,0 33,2 33,0 43,0 51,3
032-5_A Meirestraat 43 1,50 32,9 33,2 33,0 43,0 53,6
032-5_B Mei restraat 43 4,50 34,7 34,9 34,7 44,7 52,8
032-6_A Mei restraat 43 1,50 31,2 31,6 31,3 41,3 52,3
032-6_B Mei restraat 43 4,50 33,2 33,5 33,3 43,3 52,2
033_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 28,4 32,4 29,7 39,7 62,0
033_B Qude Roosendaal sebaan 4,50 29,7 33,6 30,9 40,9 63,0

9
033-1_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 28,3 32,2 29,5 39,5 61,9
033-1_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 29,6 33,4 30,7 40,7 62,8
033-2_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 28,4 32,3 29,6 39,6 62,0
033-2_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 29,6 33,5 30,8 40,8 62,9

033-3_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 13,7 16,5 14,5 24,5 45,3
033-3_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 19,3 22,5 20,2 30,2 51,4
034_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 27,8 31,6 28,9 38,9 61,2
034_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,0 32,8 30,1 40,1 62,2

034-1_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 27,7 31,5 28,8 38,8 61,1

034-1_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,0 32,7 30,0 40,0 62,1
034-2_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 27,2 31,4 28,4 38,4 61,1
034-2_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 28,6 32,6 29,7 39,7 62,1
034-3_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 27,7 31,5 28,8 38,8 61,1
034-3 B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 29,0 32,7 30,0 40,0 62,1
035_A Lagestraat 11 1,50 29,5 29,7 29,6 39,6 47,4
035_B Lagestraat 11 4,50 31,6 31,8 31,6 41,6 47,8
035-1_A Lagestraat 11 1,50 28,8 29,0 28,9 38,9 47,1
035-1_B Lagestraat 11 4,50 30,9 31,0 30,9 40,9 47,4
035-2_A Lagestraat 11 1,50 26,5 26,7 26,6 36,6 45,2
035-2_B Lagestraat 11 4,50 29,0 29,2 29,1 39,1 46,4
036_A Lagestraat 9 1,50 29,7 29,9 29,7 39,7 47,9
036_B Lagestraat 9 4,50 31,6 31,7 31,6 41,6 47,7
036-1_A Lagestraat 9 1,50 29,2 29,4 29,3 39,3 47,5
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Totaal

exclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Bijdrage DC - totaal
G oepsreducti e: Nee
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
036-1_B Lagestraat 9 4,50 31,2 31,3 31,2 41,2 47,6
036-2_A Lagestraat 9 1,50 28,0 28,1 28,0 38,0 45,9
036-2_B Lagestraat 9 4,50 30,4 30,5 30,4 40,4 46,7
036-3_A Lagestraat 9 1,50 25,4 25,7 25,5 35,5 45,6
036-3_B Lagestraat 9 4,50 29,1 29,2 29,1 39,1 46,4
036-4_A Lagestraat 9 1,50 26,0 26,2 26,0 36,0 45,5
036-4_B Lagestraat 9 4,50 29,6 29,8 29,6 39,6 46,9
037_A Lagestraat 21 1,50 27,7 28,0 27,8 37,8 46,4
037_B Lagestraat 21 4,50 30,1 30,2 30,1 40,1 46,8
037-1_A Lagestraat 21 1,50 27,5 27,7 27,5 37,5 46,2
037-1_B Lagestraat 21 4,50 29,8 30,0 29,9 39,9 46,7
037-2_A Lagestraat 21 1,50 23,7 23,8 23,7 33,7 40,9
037-2_B Lagestraat 21 4,50 25,4 25,6 25,4 35,4 42,9
038_A Gast el seweg 170 1,50 27,3 27,6 27,4 37,4 46,4
038_B Gast el seweg 170 4,50 29,8 29,9 29,8 39,8 46,9
038-1_A Gast el seweg 170 1,50 27,2 27,4 27,2 37,2 46,4
038-1_B Gast el seweg 170 4,50 29,6 29,8 29,6 39,6 46,9
038-2_A Gast el seweg 170 1,50 15,8 16,5 16,0 26,0 40,2
038-2_B Gast el seweg 170 4,50 22,1 22,3 22,1 32,1 41,4
038-3_A Gast el seweg 170 1,50 27,3 27,6 27,4 37,4 46,3
038-3_B Gast el seweg 170 4,50 29,7 29,8 29,7 39,7 46,8
039_A Gastel seweg 174 1,50 25,5 25,8 25,6 35,6 45,9
039_B Gast el seweg 174 4,50 28,0 28,2 28,0 38,0 46,7
039-1_A Gast el seweg 174 1,50 25,4 25,7 25,5 35,5 45,8
039-1_B Gastel seweg 174 4,50 28,0 28,2 28,1 38,1 46,6
039-2_A Gastel seweg 174 1,50 25,4 25,7 25,4 35,4 45,8
039-2_B Gastel seweg 174 4,50 27,8 28,0 27,9 37,9 46,7
040_A Gast el seweg 172 1,50 25,0 25,3 25,1 35,1 45,4
040_B Gast el seweg 172 4,50 27,6 27,9 27,7 37,7 46,3
041_A Gast el seweg 183 1,50 26,4 27,4 26,6 36,6 51,9
041_B Gast el seweg 183 4,50 27,8 28,6 28,0 38,0 52,1
041-1_A Gast el seweg 183 1,50 26,1 26,9 26,3 36,3 50,9
041-1_B Gast el seweg 183 4,50 27,7 28,3 27,8 37,8 50,9
042_A Gast el seweg 181 1,50 24,3 24,5 24,4 34,4 43,2
042_B Gast el seweg 181 4,50 26,7 27,0 26,7 36,7 47,5
042-1_A Gast el seweg 181 1,50 26,1 26,8 26,3 36,3 50,4
042-1_B Gast el seweg 181 4,50 27,4 28,0 27,6 37,6 50,4
043_A Gast el seweg 179 1,50 18,4 18,8 18,5 28,5 40,7
043_B Gast el seweg 179 4,50 23,3 23,7 23,4 33,4 44,1
043-1_A Gast el seweg 179 1,50 26,1 26,8 26,3 36,3 50,2
043-1_B Gast el seweg 179 4,50 27,3 27,9 27,4 37,4 50,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant

Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Bronnen achteruitrijden (aandocken)
Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Achteruit
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
001_A Gast el seweg 280 1,50 27,7 32,1 29,1 39,1 50,2
001_B Gast el seweg 280 4,50 29,6 34,0 31,0 41,0 51,7
001-1_A Gast el seweg 280 1,50 22,4 26,8 23,8 33,8 44,9
001-1_B Gast el seweg 280 4,50 27,7 32,1 29,1 39,1 49,8
001-2_A Gast el seweg 280 1,50 24,7 29,1 26,1 36,1 47,2
001-2_B Gast el seweg 280 4,50 29,0 33,4 30,4 40,4 51,0
002-1_A Gast el seweg 272 1,50 30,2 34,6 31,6 41,6 52,6
002-1_B Gast el seweg 272 4,50 31,1 355 32,5 42,5 53,1
002-3_A Gast el seweg 272 1,50 30,0 34,5 31,4 41,4 52,5
002-3_B Gast el seweg 272 4,50 30,9 353 32,3 42,3 53,0
002-4_A Gast el seweg 272 1,50 30,1 34,5 31,5 41,5 52,5
002-4_B Gast el seweg 272 4,50 31,1 35,5 32,5 42,5 53,1
003_A Gast el seweg 247 1,50 30,7 351 32,1 42,1 53,0
003_B Gast el seweg 247 4,50 31,5 359 32,9 42,9 53,4
003-1_A Gast el seweg 247 1,50 30,3 34,7 31,7 41,7 52,7
003-1_B Gast el seweg 247 4,50 30,9 353 32,3 42,3 52,8
004_A Gast el seweg 245 1,50 30,7 351 32,1 42,1 53,1
004_B Gast el seweg 245 4,50 31,6 36,0 33,0 43,0 53,6
005_A Gast el seweg 243 1,50 30,6 350 32,0 42,0 52,9
005_B Gast el seweg 243 4,50 31,5 359 32,9 42,9 53,4
005-1_A Gast el seweg 243 1,50 30,2 34,6 31,6 41,6 52,6
005-1_B Gast el seweg 243 4,50 31,3 358 32,7 42,7 53,3
006_A Gast el seweg 239 1,50 30,4 34,8 31,8 41,8 52,7
006_B Gast el seweg 239 4,50 31,7 36,1 33,1 43,1 53,6
006-1_A Gast el seweg 239 1,50 26,8 31,3 28,2 38,2 49,3
006-1_B Gast el seweg 239 4,50 27,7 32,1 29,1 39,1 49,7
006-2_A Gast el seweg 239 1,50 30,1 34,5 31,5 41,5 52,5
006-2_B Gast el seweg 239 4,50 31,6 36,0 33,0 43,0 53,4
009_A Gast el seweg 231 1,50 28,4 32,8 29,8 39,8 50,5
009_B Gast el seweg 231 4,50 31,9 36,3 33,3 43,3 53,3
009-1_A Gast el seweg 231 1,50 29,0 33,4 30,4 40,4 51,1
009-1_B Gast el seweg 231 4,50 32,5 36,9 33,9 43,9 53,9
009-2_A Gast el seweg 231 1,50 28,3 32,7 29,7 39,7 50,4
009-2_B Gast el seweg 231 4,50 32,4 36,8 33,8 43,8 53,8
010_A Gast el seweg 229 1,50 22,3 26,8 23,7 33,7 44,6
010_B Gast el seweg 229 4,50 26,9 31,3 28,3 38,3 48,6
010-1_A Gast el seweg 229 1,50 32,3 36,7 33,7 43,7 54,3
010-1_B Gast el seweg 229 4,50 33,8 38,3 352 45,2 55,1
011_A Gast el seweg 227 1,50 33,9 38,3 353 45,3 55,9
011_B Gast el seweg 227 4,50 35,1 39,5 36,5 46,5 56,3
011-1_A Gast el seweg 227 1,50 33,0 37,4 34,4 44,4 55,0
011-1_B Gast el seweg 227 4,50 33,8 38,3 352 45,2 55,1
012_A Gast el seweg 244 1,50 29,5 33,9 30,9 40,9 51,5
012_B Gast el seweg 244 4,50 31,2 356 32,6 42,6 52,4
012-1_A Gast el seweg 244 1,50 30,6 350 32,0 42,0 52,4
012-1_B Gast el seweg 244 4,50 35,0 39,4 36,4 46,4 55,8
012-2_A Gast el seweg 244 1,50 34,2 38,7 35,6 45,6 56,1
012-2_B Gast el seweg 244 4,50 35,3 39,7 36,7 46,7 56,2
013_A Gast el seweg 238 1,50 32,3 36,7 33,7 43,7 53,9
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Bronnen achteruitrijden (aandocken)
Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Achteruit
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral L
013_B Gast el seweg 238 4,50 41,5 45,9 42,9 52,9 61,2
013-1_A Gast el seweg 238 1,50 33,1 37,5 34,5 44,5 54,9
013-1_B Gast el seweg 238 4,50 36,3 40,7 37,7 47,7 57,1
013-2_A Gast el seweg 238 1,50 27,7 32,1 29,1 39,1 48,9
013-2_B Gast el seweg 238 4,50 40,2 44,6 41,6 51,6 59,5
014_A Gast el seweg 216 1,50 34,2 38,6 35,6 45,6 56,0
014_B Gast el seweg 216 4,50 35,6 40,0 37,0 47,0 56,2
014-1_A Gast el seweg 216 1,50 33,7 381 351 45,1 55,4
014-1_B Gast el seweg 216 4,50 34,9 39,3 36,3 46,3 55,6
014-2_A Gast el seweg 216 1,50 34,6 39,0 36,0 46,0 56,3
014-2_B Gast el seweg 216 4,50 35,9 40,3 37,3 47,3 56,5
014-4_A Gast el seweg 216 1,50 16,3 20,7 17,7 27,7 38,2
014-4_B Gast el seweg 216 4,50 21,0 25,4 22,4 32,4 41,7
015_A Gast el seweg 214 1,50 29,0 33,4 30,4 40,4 50,6
015-1_A Gast el seweg 214 1,50 23,3 27,7 24,7 34,7 45,0
015-2_A Gast el seweg 214 1,50 20,2 24,6 21,6 31,6 41,9
015-3_A Gast el seweg 214 1,50 28,3 32,7 29,7 39,7 49,9
015-4_A Gast el seweg 214 1,50 25,4 29,8 26,8 36,8 47,1
016_A Gast el seweg 210 1,50 20,8 25,2 22,2 32,2 42,6
016_B Gast el seweg 210 4,50 21,8 26, 2 23,2 33,2 42,6
016-1_A Gast el seweg 210 1,50 18,2 22,6 19,6 29,6 40,1
016-1_B Gast el seweg 210 4,50 18,0 22,4 19,4 29,4 38,9
016-2_A Gast el seweg 210 1,50 6,6 11,1 8,0 18,0 28,9
016-2_B Gast el seweg 210 4,50 9,7 14,1 11,1 21,1 31,0
017_A Gast el seweg 208 1,50 14,4 18,8 15,8 25,8 36,4
017_B Gast el seweg 208 4,50 24,2 28,6 25,6 35,6 45,1
017-1_A Gast el seweg 208 1,50 11,5 15,9 12,9 22,9 33,6
017-1_B Gast el seweg 208 4,50 18,1 22,6 19,5 29,5 39,1
017-2_A Gast el seweg 208 1,50 14,3 18,7 15,7 25,7 36,4
017-2_B Gast el seweg 208 4,50 20,5 24,9 21,9 31,9 41,5
018_A Gast el seweg 206 1,50 10,0 14,4 11,4 21,4 32,1
018_B Gast el seweg 206 4,50 18,1 22,5 19,5 29,5 39,2
018-1_A Gast el seweg 206 1,50 11,9 16,4 13,3 23,3 34,0
018-1_B Gast el seweg 206 4,50 18,5 22,9 19,9 29,9 39,5
018-2_A Gast el seweg 206 1,50 12,6 17,1 14,0 24,0 34,8
018-2_B Gast el seweg 206 4,50 14,1 18,5 15,5 25,5 35,3
019_A Lagestraat 10 1,50 13,2 17,6 14,6 24,6 35,3
019_B Lagestraat 10 4,50 13,9 18,3 15,3 25,3 35,3
019-1_A Lagestraat 10 1,50 11,1 15,5 12,5 22,5 33,3
019-1 B Lagestraat 10 4,50 9,4 13,8 10, 8 20,8 30,7
019-2_A Lagestraat 10 1,50 12,6 17,0 14,0 24,0 34,8
019-2_B Lagestraat 10 4,50 13,2 17,6 14,6 24,6 34,6
019-3_A Lagestraat 10 1,50 12,4 16,8 13,8 23,8 34,5
019-3_B Lagestraat 10 4,50 12,9 17,3 14,3 24,3 34,4
020_A Lagestraat 8a 1,50 12,4 16,8 13,8 23,8 34,5
020_B Lagestraat 8a 4,50 12,9 17,3 14,3 24,3 34,3
020-1_A Lagestraat 8a 1,50 10,4 14,8 11,8 21,8 32,4
020-1_B Lagestraat 8a 4,50 11,6 16,0 13,0 23,0 32,9
020-2_A Lagestraat 8a 1,50 11,5 15,9 12,9 22,9 33,7
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Bronnen achteruitrijden (aandocken)
Rekenresultaten Lar, LT Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Achteruit rijden
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral Li
020-2_B Lagestraat 8a 4,50 12,1 16,5 13,5 23,5 33,6
021_A Gast el seweg 200 1,50 13,9 18,3 15,3 25,3 36,0
021_B Gast el seweg 200 4,50 14,3 18,7 15,7 25,7 35,8
021-1_A Gast el seweg 200 1,50 6,0 10, 4 7,4 17,4 28,2
021-1_B Gast el seweg 200 4,50 15,4 19,8 16, 8 26,8 36,9
022_A Gast el seweg 298 1,50 2,1 6,5 3,5 13,5 24,4
022_B Gast el seweg 298 4,50 12,4 16, 8 13,8 23,8 34,0
022-1_A Gast el seweg 298 1,50 10,0 14,4 11,4 21,4 32,4
022-1_B Gast el seweg 298 4,50 12,0 16, 4 13,4 23,4 33,6
022-2_A Gast el seweg 298 1,50 -6,3 -1,9 4,9 5,1 16,0
022-2_B Gast el seweg 298 4,50 -0,2 4,2 1,2 11,2 21,5
023_A Gast el seweg 296 1,50 -5,6 -1,2 -4,2 58 16,6
023_B Gast el seweg 296 4,50 3,8 8,2 5,2 15,2 25,5
023-1_A Gast el seweg 296 1,50 -6,2 -1,8 -4,8 5,2 16,0
023-1_B Gast el seweg 296 4,50 -0,4 4,1 1,0 11,0 21,3
023-2_A Gast el seweg 296 1,50 -3,2 1,2 -1,8 8,2 19,2
023-2_B Gast el seweg 296 4,50 2,5 6,9 3,9 13,9 24,3
024_A Lagestraat 8 1,50 12,0 16, 4 13,4 23,4 34,2
024_B Lagestraat 8 4,50 12,3 16,7 13,7 23,7 34,0
024-1_A Lagestraat 8 1,50 11,5 15,9 12,9 22,9 33,8
024-1_B Lagestraat 8 4,50 12,0 16, 4 13,4 23,4 33,7
025_A Lagestraat 6a 1,50 13,2 17,6 14,6 24,6 35,4
025_B Lagestraat 6a 4,50 12,9 17,3 14,3 24,3 34,6
026_A Lagestraat 6 1,50 14,1 18,5 15,5 25,5 36,3
026_B Lagestraat 6 4,50 13,4 17,8 14,8 24,8 35,1
026-1_A Lagestraat 6 1,50 11,9 16,4 13,3 23,3 34,2
026-1_B Lagestraat 6 4,50 12,3 16,7 13,7 23,7 34,0
026-2_A Lagestraat 6 1,50 8,1 12,5 9,5 19,5 30,5
026-2_B Lagestraat 6 4,50 10,9 15,3 12,3 22,3 32,7
026-3_A Lagestraat 6 1,50 57 10, 2 7,1 17,1 28,2
026-3_B Lagestraat 6 4,50 7,2 11,6 8,6 18,6 29,2
027_A Lagestraat 4 1,50 11,6 16,0 13,0 23,0 33,9
027_B Lagestraat 4 4,50 11,3 15,7 12,7 22,7 33,1
027-1_A Lagestraat 4 1,50 11,3 15,7 12,7 22,7 33,6
027-1_B Lagestraat 4 4,50 11,6 16,0 13,0 23,0 33,4
027-2_A Lagestraat 4 1,50 59 10,3 7,3 17,3 28,3
027-2_B Lagestraat 4 4,50 6,8 11,2 8,2 18,2 28,9
028_A Lagestraat 2b 1,50 11,3 15,7 12,7 22,7 33,6
028_B Lagestraat 2b 4,50 10,9 15,3 12,3 22,3 32,8
028-1_A Lagestraat 2b 1,50 10,8 15,2 12,2 22,2 33,1
028-1_B Lagestraat 2b 4,50 11,1 15,5 12,5 22,5 33,0
028-2_A Lagestraat 2b 1,50 1,0 5,4 2,4 12,4 23,5
028-2_B Lagestraat 2b 4,50 3,3 7,7 4,7 14,7 25,5
029_A Lagestraat 2 1,50 8,6 13,0 10,0 20,0 31,0
029_B Lagestraat 2 4,50 8,9 13,3 10,3 20,3 30,9
029-1_A Lagestraat 2 1,50 8,4 12,8 9,8 19,8 30,8
029-1_B Lagestraat 2 4,50 8,7 13,1 10,1 20,1 30,8
030_A Mei restraat 37 1,50 7,0 11,4 8,4 18,4 29,4
030_B Meirestraat 37 4,50 7,8 12,2 9,2 19,2 29,7
Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Bronnen achteruitrijden (aandocken)
Rekenresultaten Lar, LT Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Achteruit rijden
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral Li
030-1_A Meirestraat 37 1,50 11,3 15,7 12,7 22,7 33,7
030-1_B Mei restraat 37 4,50 11,6 16,0 13,0 23,0 33,5
030-2_A Meirestraat 37 1,50 8,0 12,4 9,4 19,4 30,3
030-2_B Mei restraat 37 4,50 10,7 15,1 12,1 22,1 32,6
031_A Mei restraat 39 1,50 6,1 10,5 7,5 17,5 28,5
031_B Mei restraat 39 4,50 6,7 11,1 8,1 18,1 28,7
031-1_A Mei restraat 39 1,50 11,7 16,1 13,1 23,1 34,1
031-1_B Mei restraat 39 4,50 12,0 16,5 13,4 23,4 33,9
031-2_A Mei restraat 39 1,50 10,8 15,3 12,2 22,2 33,2
031-2_B Mei restraat 39 4,50 11,3 15,7 12,7 22,7 33,1
032_A Mei restraat 43 1,50 13,8 18, 2 15, 2 25,2 36,0
032_B Meirestraat 43 4,50 14,0 18, 4 15,4 25,4 35,6
032-1_A Mei restraat 43 1,50 13,0 17,4 14,4 24,4 35,1
032-1_B Mei restraat 43 4,50 11,8 16, 2 13,2 23,2 33,3
032-2_A Meirestraat 43 1,50 12,6 17,0 14,0 24,0 34,8
032-2_B Mei restraat 43 4,50 11,9 16,3 13,3 23,3 33,7
032-3_A Meirestraat 43 1,50 13,1 17,5 14,5 24,5 35,4
032-3_B Mei restraat 43 4,50 13,9 18,3 15,3 25,3 35,6
032-4_A Mei restraat 43 1,50 11,3 15,7 12,7 22,7 33,6
032-4_B Meirestraat 43 4,50 12,1 16,5 13,5 23,5 33,9
032-5_A Meirestraat 43 1,50 12,6 17,0 14,0 24,0 34,8
032-5_B Mei restraat 43 4,50 13,5 17,9 14,9 24,9 35,2
032-6_A Mei restraat 43 1,50 11,2 15,6 12,6 22,6 33,4
032-6_B Mei restraat 43 4,50 11,9 16,3 13,3 23,3 33,5
033_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 19,7 24,1 21,1 31,1 42,3
033_B Qude Roosendaal sebaan 4,50 20,4 24,9 21,8 31,8 42,8

9
033-1_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 19,1 23,5 20,5 30,5 41,7
033-1_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 19,9 24,3 21,3 31,3 42,2
033-2_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 19,7 24,1 21,1 31,1 42,3
033-2_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 20,5 24,9 21,9 31,9 42,9

033-3_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 1,7 6,1 3,1 13,1 24,3
033-3_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 7,5 11,9 8,9 18,9 29,8
034_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 19,7 24,1 21,1 31,1 42,3
034_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 20,5 24,9 21,9 31,9 42,9
034-1_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 19,5 23,9 20,9 30,9 42,1

034-1_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 20,3 24,8 21,7 31,7 42,8
034-2_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 19,7 24,1 21,1 31,1 42,3
034-2_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 20,5 24,9 21,9 31,9 42,9
034-3_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 19,9 24,3 21,3 31,3 42,5
034-3 B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 20,7 25,2 22,1 32,1 43,2
035_A Lagestraat 11 1,50 9,5 13,9 10,9 20,9 31,9
035_B Lagestraat 11 4,50 10,4 14,9 11,8 21,8 32,4
035-1_A Lagestraat 11 1,50 9,3 13,7 10,7 20,7 31,7
035-1_B Lagestraat 11 4,50 10,0 14,5 11,4 21,4 32,0
035-2_A Lagestraat 11 1,50 4,0 8,4 5,4 15,4 26,5
035-2_B Lagestraat 11 4,50 5,9 10,3 7,3 17,3 28,1
036_A Lagestraat 9 1,50 10,2 14,6 11,6 21,6 32,6
036_B Lagestraat 9 4,50 10,1 14,5 11,5 21,5 32,0
036-1_A Lagestraat 9 1,50 9,8 14,2 11,2 21,2 32,1

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Bronnen achteruitrijden (aandocken)
Rekenresultaten Lar, LT Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Achteruit rijden
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogte Dag Avond Nacht Etnral Li
036-1_B Lagestraat 9 4,50 9,9 14,4 11,3 21,3 31,9
036-2_A Lagestraat 9 1,50 8,7 13,1 10,1 20,1 31,0
036-2_B Lagestraat 9 4,50 9,1 13,5 10,5 20,5 31,0
036-3_A Lagestraat 9 1,50 3,8 8,2 5,2 15,2 26,3
036-3_B Lagestraat 9 4,50 53 9,7 6,7 16,7 27,5
036-4_A Lagestraat 9 1,50 4,1 8,5 55 15,5 26,6
036-4_B Lagestraat 9 4,50 6,9 11,3 8,3 18,3 29,0
037_A Lagestraat 21 1,50 8,7 13,1 10,1 20,1 31,1
037_B Lagestraat 21 4,50 9,2 13,6 10, 6 20,6 31,2
037-1_A Lagestraat 21 1,50 8,4 12,8 9,8 19,8 30,8
037-1_B Lagestraat 21 4,50 8,9 13,3 10,3 20,3 30,9
037-2_A Lagestraat 21 1,50 3,3 7,7 4,7 14,7 25,6
037-2_B Lagestraat 21 4,50 50 9,4 6,4 16,4 26,9
038_A Gast el seweg 170 1,50 8,5 12,9 9,9 19,9 30,9
038_B Gast el seweg 170 4,50 9,0 13,4 10,4 20,4 31,0
038-1_A Gast el seweg 170 1,50 8,4 12,8 9,8 19,8 30,8
038-1_B Gast el seweg 170 4,50 8,8 13,3 10,2 20,2 30,8
038-2_A Gast el seweg 170 1,50 -7,5 -3,1 -6,1 3,9 14,9
038-2_B Gast el seweg 170 4,50 -1,8 2,6 -0,4 9,6 20,2
038-3_A Gast el seweg 170 1,50 8,4 12,8 9,8 19,8 30,8
038-3_B Gast el seweg 170 4,50 8,9 13,3 10,3 20,3 30,9
039_A Gastel seweg 174 1,50 6,8 11,2 8,2 18,2 29,2
039_B Gast el seweg 174 4,50 7,3 11,7 8,7 18,7 29,4
039-1_A Gast el seweg 174 1,50 6,7 11,1 8,1 18,1 29,2
039-1_B Gastel seweg 174 4,50 7,3 11,7 8,7 18,7 29,4
039-2_A Gast el seweg 174 1,50 6,6 11,0 8,0 18,0 29,0
039-2_B Gastel seweg 174 4,50 7,1 11,5 8,5 18,5 29,2
040_A Gast el seweg 172 1,50 5,2 9,7 6,6 16,6 27,7
040_B Gastel seweg 172 4,50 6,1 10,5 7,5 17,5 28,3
041_A Gast el seweg 183 1,50 9,3 13,7 10,7 20,7 31,7
041_B Gast el seweg 183 4,50 9,4 13,8 10,8 20,8 31,4
041-1_A Gast el seweg 183 1,50 8,8 13,2 10, 2 20,2 31,3
041-1_B Gast el seweg 183 4,50 8,8 13,2 10,2 20,2 30,9
042_A Gast el seweg 181 1,50 -0,8 3,6 0,6 10,6 21,7
042_B Gast el seweg 181 4,50 3,9 8,3 5,3 15,3 26,0
042-1_A Gast el seweg 181 1,50 8,4 12,8 9,8 19,8 30,8
042-1_B Gast el seweg 181 4,50 8,4 12,8 9,8 19,8 30,4
043_A Gast el seweg 179 1,50 -6,3 -1,9 -4,9 5,1 16,1
043_B Gast el seweg 179 4,50 0,8 5,2 2,2 12,2 22,9
043-1_A Gast el seweg 179 1,50 8,2 12,6 9,6 19,6 30,6
043-1_B Gast el seweg 179 4,50 8,1 12,5 9,5 19,5 30,2

Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant

Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Bronnen rijdend verkeer en overig DC
Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Laden/ | ossen
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnaal Li
001_A Gast el seweg 280 1,50 11,8 16, 2 13,2 23,2 21,5
001_B Gast el seweg 280 4,50 13,7 18,1 15,1 25,1 23,0
001-1_A Gast el seweg 280 1,50 6,7 11,2 8,1 18,1 16, 4
001-1_B Gast el seweg 280 4,50 11,8 16,3 13,2 23,2 21,2
001-2_A Gast el seweg 280 1,50 8,9 13,4 10,3 20,3 18,6
001-2_B Gast el seweg 280 4,50 13,1 17,5 14,5 24,5 22,4
002-1_A Gast el seweg 272 1,50 14,3 18,7 15,7 25,7 23,9
002-1_B Gast el seweg 272 4,50 15,2 19,6 16,6 26,6 24,4
002-3_A Gast el seweg 272 1,50 14,1 18,6 15,5 25,5 23,8
002-3_B Gast el seweg 272 4,50 15,0 19,4 16,4 26,4 24,3
002-4_A Gast el seweg 272 1,50 14,3 18,7 15,7 25,7 23,9
002-4_B Gast el seweg 272 4,50 15,1 19,6 16,5 26,5 24,4
003_A Gast el seweg 247 1,50 14,5 18,9 15,9 25,9 24,1
003_B Gast el seweg 247 4,50 15,4 19,8 16,8 26,8 24,6
003-1_A Gast el seweg 247 1,50 14,1 18,5 15,5 25,5 23,7
003-1_B Gast el seweg 247 4,50 14,7 19,2 16,1 26,1 23,9
004_A Gast el seweg 245 1,50 14,6 19,0 16,0 26,0 24,2
004_B Gast el seweg 245 4,50 15,5 19,9 16,9 26,9 24,6
005_A Gast el seweg 243 1,50 14,6 19,1 16,0 26,0 24,2
005_B Gast el seweg 243 4,50 15, 6 20,0 17,0 27,0 24,7
005-1_A Gast el seweg 243 1,50 14,5 19,0 15,9 25,9 24,1
005-1_B Gast el seweg 243 4,50 15,5 19,9 16,9 26,9 24,6
006_A Gast el seweg 239 1,50 14,5 18,9 15,9 25,9 24,1
006_B Gast el seweg 239 4,50 15,8 20,2 17,2 27,2 24,9
006-1_A Gast el seweg 239 1,50 10,9 15,3 12,3 22,3 20,6
006-1_B Gast el seweg 239 4,50 11,8 16, 2 13,2 23,2 21,1
006-2_A Gast el seweg 239 1,50 14,3 18,7 15,7 25,7 23,8
006-2_B Gast el seweg 239 4,50 15,7 20,1 17,1 27,1 24,8
009_A Gast el seweg 231 1,50 12,5 17,0 13,9 23,9 21,9
009_B Gast el seweg 231 4,50 16,0 20,4 17,4 27,4 24,7
009-1_A Gast el seweg 231 1,50 13,2 17,6 14,6 24,6 22,6
009-1_B Gast el seweg 231 4,50 16,6 21,0 18,0 28,0 25,2
009-2_A Gast el seweg 231 1,50 12,7 17,1 14,1 24,1 22,1
009-2_B Gast el seweg 231 4,50 16,5 20,9 17,9 27,9 25,2
010_A Gast el seweg 229 1,50 6,7 11,1 8,1 18,1 16,1
010_B Gast el seweg 229 4,50 11,3 15,7 12,7 22,7 20,2
010-1_A Gast el seweg 229 1,50 16,5 20,9 17,9 27,9 25,7
010-1_B Gast el seweg 229 4,50 17,9 22,4 19,3 29,3 26,4
011_A Gast el seweg 227 1,50 17,9 22,3 19,3 29,3 27,1
011_B Gast el seweg 227 4,50 19,1 23,5 20,5 30,5 27,6
011-1_A Gast el seweg 227 1,50 17,4 21,8 18,8 28,8 26,6
011-1_B Gast el seweg 227 4,50 18,1 22,5 19,5 29,5 26,6
012_A Gast el seweg 244 1,50 13,6 18,0 15,0 25,0 22,8
012_B Gast el seweg 244 4,50 15,1 19,5 16,5 26,5 23,6
012-1_A Gast el seweg 244 1,50 15,0 19,4 16,4 26,4 24,0
012-1_B Gast el seweg 244 4,50 19,3 23,7 20,7 30,7 27,4
012-2_A Gast el seweg 244 1,50 18,1 22,5 19,5 29,5 27,2
012-2_B Gast el seweg 244 4,50 19,2 23,6 20,6 30,6 27,4
013_A Gast el seweg 238 1,50 16,4 20,8 17,8 27,8 25,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI z

F 20691 - DC West-Brabant Bronnen rijdend verkeer en overig DC
Rekenresultaten Lar, LT Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Laden/ | ossen
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnaal Li
013_B Gast el seweg 238 4,50 25,4 29,8 26, 8 36,8 32,4
013-1_A Gast el seweg 238 1,50 17,0 21,4 18, 4 28,4 26,1
013-1_B Gast el seweg 238 4,50 20,3 24,7 21,7 31,7 28,4
013-2_A Gast el seweg 238 1,50 11,4 15,8 12,8 22,8 19,8
013-2_B Gast el seweg 238 4,50 24,0 28,4 25,4 35,4 30,7
014_A Gast el seweg 216 1,50 18,4 22,8 19,8 29,8 27,3
014_B Gast el seweg 216 4,50 19,7 24,1 21,1 31,1 27,5
014-1_A Gast el seweg 216 1,50 13,0 17,5 14, 4 24,4 21,7
014-1_B Gast el seweg 216 4,50 14,7 19,2 16,1 26,1 22,0
014-2_A Gast el seweg 216 1,50 19,7 24,2 21,1 31,1 28,7
014-2_B Gast el seweg 216 4,50 21,0 25,5 22,4 32,4 28,9
014-4_A Gast el seweg 216 1,50 -9,7 -5,2 -8,3 1,7 -0,3
014-4_B Gast el seweg 216 4,50 -8,1 -3,7 -6,7 3,3 0,5
015_A Gast el seweg 214 1,50 3,1 7,5 4,5 14,5 12,0
015-1_A Gast el seweg 214 1,50 -1,8 2,6 -0,4 9,6 7,4
015-2_A Gast el seweg 214 1,50 -3,4 1,0 -2,0 8,0 57
015-3_A Gast el seweg 214 1,50 2,0 6,4 3,4 13,4 11,1
015-4_A Gast el seweg 214 1,50 -2,2 2,2 -0,8 9,2 6,9
016_A Gast el seweg 210 1,50 -1,8 2,6 -0,4 9,6 7,3
016_B Gast el seweg 210 4,50 -0,9 3,6 0,6 10, 6 7,4
016-1_A Gast el seweg 210 1,50 -0,8 3,6 0,6 10, 6 8,4
016-1_B Gast el seweg 210 4,50 -1,7 2,7 -0,3 9,7 6,7
016-2_A Gast el seweg 210 1,50 -20,0 -15,6 -18,6 -8,6 -10,8
016-2_B Gast el seweg 210 4,50 -13,5 -9,1 -12,1 -2,1 -5,2
017_A Gast el seweg 208 1,50 -17,3 -12,9 -15,9 -5,9 -7,9
017_B Gast el seweg 208 4,50 -2,9 1,6 -1,5 8,5 57
017-1_A Gast el seweg 208 1,50 -18,7 -14,3 -17,3 -7,3 -9,5
017-1_B Gast el seweg 208 4,50 -8,4 -4,0 -7,0 3,0 -0,1
017-2_A Gast el seweg 208 1,50 -15,0 -10,6 -13,6 -3,6 -5,8
017-2_B Gast el seweg 208 4,50 -3,8 0,6 -2,4 7,6 4,8
018_A Gast el seweg 206 1,50 -10,0 -5,5 -8,6 1,4 -0,8
018_B Gast el seweg 206 4,50 -3,3 1,2 -1,9 8,1 5,4
018-1_A Gast el seweg 206 1,50 -18,4 -14,0 -17,0 -7,0 -9,2
018-1_B Gast el seweg 206 4,50 -7,8 -3,4 -6,4 3,6 0,7
018-2_A Gast el seweg 206 1,50 -8,3 -3,8 -6,9 3,2 1,1
018-2_B Gast el seweg 206 4,50 -12,6 -8,2 -11,2 -1,2 -4,2
019_A Lagestraat 10 1,50 -3,8 0,7 -2,4 7,7 56
019_B Lagestraat 10 4,50 -3,1 1,3 -1,7 8,3 5,6
019-1_A Lagestraat 10 1,50 -4,6 -0,2 -3,2 6,8 4,8
019-1_B Lagestraat 10 4,50 -9,8 -5,4 -8,4 1,6 -1,2
019-2_A Lagestraat 10 1,50 -3,9 0,5 -2,5 7,5 55
019-2_B Lagestraat 10 4,50 -3,3 1,2 -1,9 8,1 54
019-3_A Lagestraat 10 1,50 -4,0 0,4 -2,6 7,4 54
019-3_B Lagestraat 10 4,50 -3,4 1,0 -2,0 8,0 53
020_A Lagestraat 8a 1,50 -3,5 1,0 -2,0 8,0 59
020_B Lagestraat 8a 4,50 -2,9 1,6 -1,5 8,6 57
020-1_A Lagestraat 8a 1,50 -6,1 -1,7 -4,7 5,3 3,1
020-1_B Lagestraat 8a 4,50 -4,6 -0,2 -3,2 6,8 3,8
020-2_A Lagestraat 8a 1,50 -3,7 0,7 -2,3 7,7 56
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lar, LT

PEUIZ

Bronnen rijdend verkeer en overig DC
Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering

Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Laden/ | ossen
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnaal Li
020-2_B Lagestraat 8a 4,50 -3,2 1,3 -1,8 8,3 55
021_A Gast el seweg 200 1,50 -4,6 -0,2 -3,2 6,8 4,8
021_B Gast el seweg 200 4,50 -4,2 0,2 -2,8 7,2 4,7
021-1_A Gast el seweg 200 1,50 -12,3 -7,9 -10,9 -0,9 -2,9
021-1_B Gast el seweg 200 4,50 -1,9 2,6 -0,5 9,5 7,0
022_A Gast el seweg 298 1,50 -13,4 -9,0 -12,0 -2,0 -3,8
022_B Gast el seweg 298 4,50 -4,3 0,1 -2,9 7,1 4,6
022-1_A Gast el seweg 298 1,50 -6,1 -1,7 -4,7 53 3,5
022-1_B Gast el seweg 298 4,50 -4,4 0,1 -3,0 7,0 4,5
022-2_A Gast el seweg 298 1,50 -23,4 -19,0 -22,0 -12,0 -14,0
022-2_B Gast el seweg 298 4,50 -17,5 -13,1 -16,1 -6,1 -8,5
023_A Gast el seweg 296 1,50 -23,1 -18,7 -21,7 -11,7 -13,6
023_B Gast el seweg 296 4,50 -13,4 -9,0 -12,0 -2,0 -4,5
023-1_A Gast el seweg 296 1,50 -23,9 -19,5 -22,5 -12,5 -14,4
023-1_B Gast el seweg 296 4,50 -18,3 -13,9 -16,9 -6,9 -9,4
023-2_A Gast el seweg 296 1,50 -23,7 -19,3 -22,3 -12,3 -14,2
023-2_B Gast el seweg 296 4,50 -16,4 -12,0 -15,0 -5,0 -7,4
024_A Lagestraat 8 1,50 -3,8 0,6 -2,4 7,6 57
024_B Lagestraat 8 4,50 -3,4 1,0 -2,0 8,0 55
024-1_A Lagestraat 8 1,50 -4,3 0,1 -2,9 7,1 51
024-1 B Lagestraat 8 4,50 -3,8 0,6 -2,4 7,6 51
025_A Lagestraat 6a 1,50 -2,6 1,9 -1,2 8,9 6,9
025_B Lagestraat 6a 4,50 -3,2 1,3 -1,8 8,3 5,8
026_A Lagestraat 6 1,50 ~-1,8 2,7 -0,4 9,7 7,7
026_B Lagestraat 6 4,50 -2,3 2,1 -0,9 9,1 6,6
026-1_A Lagestraat 6 1,50 -3,8 0,6 -2,4 7,6 57
026-1_B Lagestraat 6 4,50 -3,5 1,0 -2,0 8,0 55
026-2_A Lagestraat 6 1,50 -7,7 -3,3 -6,3 3,7 1,9
026-2_B Lagestraat 6 4,50 -4,8 -0,4 -3,4 6,6 4,2
026-3_A Lagestraat 6 1,50 -9,6 -5,2 -8,2 1,8 0,1
026-3_B Lagestraat 6 4,50 -8,6 -4,2 -7,2 2,8 0,7
027_A Lagestraat 4 1,50 -4,3 0,1 -2,9 7,1 5,2
027_B Lagestraat 4 4,50 -4,5 -0,1 -3,1 6,9 4,5
027-1_A Lagestraat 4 1,50 -4,4 0,0 -3,0 7,0 51
027-1_B Lagestraat 4 4,50 -4,1 0,3 -2,7 7,3 4,9
027-2_A Lagestraat 4 1,50 -9,9 -5,5 -8,5 1,5 -0,3
027-2_B Lagestraat 4 4,50 -9,0 -4,5 -7,6 2,5 0,4
028_A Lagestraat 2b 1,50 -4,4 0,1 -3,0 7,1 5,2
028_B Lagestraat 2b 4,50 -4,8 -0,4 -3,4 6,6 4,3
028-1 A Lagestraat 2b 1,50 -5,0 -0,5 -3,6 6,4 4,6
028-1_B Lagestraat 2b 4,50 -4,6 -0,2 -3,2 6,8 4,5
028-2_A Lagestraat 2b 1,50 -14,3 -9,8 -12,9 -2,9 -4,5
028-2_B Lagestraat 2b 4,50 -12,0 -7,6 -10,6 -0,6 -2,6
029_A Lagestraat 2 1,50 -7,2 -2,7 -5,8 4,3 2,5
029_B Lagestraat 2 4,50 -6,9 -2,4 -5,5 4,6 2,4
029-1_A Lagestraat 2 1,50 -7,3 -2,9 -5/9 4,1 2,3
029-1_B Lagestraat 2 4,50 -7,0 -2,6 -5,6 4,4 2,3
030_A Mei restraat 37 1,50 -8,7 -4,3 -7,3 2,7 0,9
030_B Meirestraat 37 4,50 -7,9 -3,5 -6,5 3,5 1,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Bronnen rijdend verkeer en overig DC
Rekenresultaten Lar, LT Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Laden/ | ossen
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnaal Li
030-1_A Meirestraat 37 1,50 -4,3 0,1 -2,9 7,1 53
030-1_B Mei restraat 37 4,50 -4,0 0,5 -2,6 7,4 51
030-2_A Meirestraat 37 1,50 -7,6 -3,2 -6,2 3,8 1,9
030-2_B Mei restraat 37 4,50 -4,9 -0,5 -3,5 6,5 4,2
031_A Mei restraat 39 1,50 -9,6 -5,2 -8,2 1,8 0,0
031_B Mei restraat 39 4,50 -9,0 -4,6 -7,6 2,4 0,2
031-1_A Mei restraat 39 1,50 -3,9 0,6 -2,5 7,5 57
031-1_B Mei restraat 39 4,50 -3,6 0,9 -2,2 7,9 55
031-2_A Mei restraat 39 1,50 -4,7 -0,3 -3,3 6,7 4,8
031-2_B Mei restraat 39 4,50 -4,3 0,1 -2,9 7,1 4,7
032_A Mei restraat 43 1,50 -1,8 2,6 -0,4 9,6 7,6
032_B Meirestraat 43 4,50 -1,6 2,9 -0,2 9,8 7,2
032-1_A Mei restraat 43 1,50 -2,3 2,1 -0,9 9,1 7,1
032-1_B Mei restraat 43 4,50 -3,5 0,9 -2,1 7,9 5,2
032-2_A Meirestraat 43 1,50 -3,2 1,3 -1,8 8,2 6,3
032-2_B Mei restraat 43 4,50 -3,9 0,6 -2,5 7,6 51
032-3_A Meirestraat 43 1,50 -2,4 2,0 -1,0 9,0 7,1
032-3_B Mei restraat 43 4,50 -1,6 2,8 -0,2 9,8 7,3
032-4_A Mei restraat 43 1,50 -4,5 -0,1 -3,1 6,9 50
032-4_B Meirestraat 43 4,50 -3,6 0,8 -2,2 7,8 53
032-5_A Meirestraat 43 1,50 -2,8 1,7 -1,4 8,6 6,6
032-5_B Mei restraat 43 4,50 -2,0 2,4 -0,6 9,4 6,8
032-6_A Mei restraat 43 1,50 -4,2 0,3 -2,8 7,3 5,2
032-6_B Meirestraat 43 4,50 -3,5 0,9 -2,1 7,9 53
033_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 -0,2 4,2 1,2 11,2 9,6
033_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 0,5 4,9 1,9 11,9 10,0
033-1_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 -1,8 2,6 -0,4 9,6 8,0
033-1_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 -1,1 3,3 0,3 10, 3 8,4
033-2_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 0,6 51 2,0 12,0 10, 4
033-2_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 1,4 5,8 2,8 12,8 10,9
033-3_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 -19,9 -15,5 -18,5 -8,5 -10,1
033-3_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 -13,7 -9,3 -12,3 -2,3  -4,2
034_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 4,2 8,6 5,6 15,6 14,0
034_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 50 9,4 6,4 16, 4 14,6
034-1_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 4,1 8,6 55 15,5 14,0
034-1_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 4,9 9,4 6,3 16,3 14,6
034-2_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 4,2 8,6 56 15,6 14,0
034-2_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 50 9,4 6,4 16, 4 14,6
034-3_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 4,1 8,5 55 15,5 13,9
034-3 B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 4,9 9,3 6,3 16, 3 14,5
035_A Lagestraat 11 1,50 -6,3 -1,9 -4,9 51 3,3
035_B Lagestraat 11 4,50 -5,3 -0,9 -3,9 6,1 3,9
035-1_A Lagestraat 11 1,50 -6,0 -1,6 -4,6 54 3,5
035-1_B Lagestraat 11 4,50 -5,8 -1,3 -4,4 57 3,4
035-2_A Lagestraat 11 1,50 -11,7 -7,3 -10,3 -0,3 -2,1
035-2_B Lagestraat 11 4,50 -9,8 -5,4 -8,4 1,6 -0,4
036_A Lagestraat 9 1,50 -5,6 -1,1 -4,2 5,8 4,0
036_B Lagestraat 9 4,50 -5,6 -1,2 -4,2 5,8 3,5
036-1_A Lagestraat 9 1,50 -6,0 -1,6 -4,6 54 3,6
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten PEUI Z

F 20691 - DC West-Brabant Bronnen rijdend verkeer en overig DC
Rekenresultaten Lar, LT Inclusief 5 dB toeslag achteruitrijsignalering
Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OWB 29-01-2015
LAeq totaal resul taten voor toetspunten
G oep: Laden/ | ossen
G oepsreducti e: Ja
Naam
Toet spunt  Omrschri jving Hoogt e Dag Avond Nacht Etnaal L

036-1_B Lagest r aat
036-2_A Lagest r aat
036-2_B Lagest r aat
036-3_A Lagest r aat
036-3_B Lagest r aat

4,50 -5,8 -1,4 -4,4
1,50 -7,0 -2,6 -5,6
-2,2  -5,2
1,50 -12,2 -7,8 -10,8
4,50 -10,5 -6,1 -9,1
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036-4_A Lagestraat 9 1,50 -11,9 -7,5 -10,5 -0,5 -2,2
036-4_B Lagestraat 9 4,50 -8,4 -4,0 -7,0 3,0 0,9
037_A Lagestraat 21 i,50 -7,1 -2,7 -57 4,3 2,5
037_B Lagestraat 21 4,50 -6,5 -2,1 -5,1 4,9 2,7
037-1_A Lagestraat 21 1,50 -7,4 -3,0 -6,0 4,0 2,2
037-1_B Lagestraat 21 4,50 -6,9 -2,5 -5,5 4,5 2,4
037-2_A Lagestraat 21 1,50 -12,5 -8,1 -11,1 -1,1 -3,0
037-2_B Lagestraat 21 4,50 -10,9 -6,5 -9,5 0,5 -1,8
038_A Gast el seweg 170 1,50 -7,3 -2,9 -5/9 4,1 2,3
038_B Gast el seweg 170 4,50 -6,8 -2,4 -5,4 4,6 2,4
038-1_A Gast el seweg 170 1,50 -7,4 -3,0 -6,0 4,0 2,2
038-1_B Gast el seweg 170 4,50 -7,0 -2,5 -5,6 4,5 2,3
038-2_A Gast el seweg 170 1,50 -23,8 -19,4 -22,4 -12,4 -14,2
038-2_B Gast el seweg 170 4,50 -17,9 -13,4 -16,5 -6,5 -8,7
038-3_A Gast el seweg 170 1,50 -7,4 -3,0 -6,0 4,0 2,2
038-3_B Gast el seweg 170 4,50 -6,9 -2,5 -5,5 4,5 2,3
039_A Gastel seweg 174 1,50 -9,1 -4,7 -7,7 2,3 0,6
039_B Gast el seweg 174 4,50 -8,6 -4,2 -7,2 2,8 0,7
039-1_A Gast el seweg 174 1,50 -9,1 -47 -7,7 2,3 0,5
039-1_B Gastel seweg 174 4,50 -8,6 -4,2 -7,2 2,8 0,8
039-2_A Gastel seweg 174 1,50 -9,3 -4,9 -7,9 2,1 0,3
039-2_B Gastel seweg 174 4,50 -8,8 -4,4 -7,4 2,6 0,6
040_A Gast el seweg 172 1,50 -10,0 -5,6 -8,6 1,4 -0,3
040_B Gast el seweg 172 4,50 -9,3 -4,9 -7,9 2,1 0,1
041_A Gast el seweg 183 1,50 -8,1 -3,7 -6,7 3,3 1,5
041_B Gast el seweg 183 4,50 -8,0 -3,6 -6,6 3,4 1,3
041-1_A Gast el seweg 183 1,50 -8,2 -3,7 -6,8 3,3 1,5
041-1_B Gast el seweg 183 4,50 -8,1 -3,7 -6,7 3,3 1,2
042_A Gast el seweg 181 1,50 -17,8 -13,4 -16,4 -6,4 -8,1
042_B Gast el seweg 181 4,50 -13,2 -8,8 -11,8 -1,8 -3,9
042-1_A Gast el seweg 181 1,50 -8,4 -4,0 -7,0 3,0 1,2
042-1_B Gast el seweg 181 4,50 -8,4 -40 -7,0 3,0 0,9
043_A Gast el seweg 179 1,50 -23,9 -19,5 -22,5 -12,5 -14,3
043_B Gast el seweg 179 4,50 -16,5 -12,1 -15,1 -5,1 -7,1
043-1_A Gast el seweg 179 1,50 -8,6 -4,2 -7,2 2,8 1,1
043-1_B Gast el seweg 179 4,50 -8,6 -4,2 -7,2 2,8 0,7
Al'l e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V2.62 29-01-2015 13:50:16

F 20691-1-RA-001-BY2 2.21



BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lamax

PEUIZ

ten gevolge van vrachtwagens en/of personenwagens op het DC

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OMWB 29-01-2015
LAmex totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Maxi mal e gel ui dni veaus
Naam
Toet spunt  Orschri jving Hoogte Dag Avond Nacht
001_A Gast el seweg 280 1,50 41,7 41,7 41,7
001_B Gast el seweg 280 4,50 45,6 45,6 45,6
001-1_A Gast el seweg 280 1,50 41,1 41,1 41,1
001-1_B Gast el seweg 280 4,50 42,8 42,8 42,8
001-2_A Gast el seweg 280 1,50 41,8 41,8 41,8
001-2_B Gast el seweg 280 4,50 42,9 42,9 42,9
002-1_A Gast el seweg 272 1,50 45,1 45,1 45,1
002-1_B Gast el seweg 272 4,50 46,2 46,2 46,2
002-3_A Gast el seweg 272 1,50 45,0 45,0 45,0
002-3_B Gast el seweg 272 4,50 46,1 46,1 46,1
002-4_A Gast el seweg 272 1,50 44,9 44,9 44,9
002-4_B Gast el seweg 272 4,50 46,0 46,0 46,0
003_A Gast el seweg 247 1,50 46,2 46,2 46,2
003_B Gast el seweg 247 4,50 46,8 46,8 46,8
003-1_A Gast el seweg 247 1,50 46,3 46,3 46,3
003-1_B Gast el seweg 247 4,50 46,8 46,8 46,8
004_A Gast el seweg 245 1,50 46,6 46,6 46,6
004_B Gast el seweg 245 4,50 47,2 47,2 47,2
005_A Gast el seweg 243 1,50 46,7 46,7 46,7
005_B Gast el seweg 243 4,50 47,4 47,4 47,4
005-1_A Gast el seweg 243 1,50 46,8 46,8 46,8
005-1_B Gast el seweg 243 4,50 47,4 47,4 47,4
006_A Gast el seweg 239 1,50 47,3 47,3 47,3
006_B Gast el seweg 239 4,50 48,0 48,0 48,0
006-1_A Gast el seweg 239 1,50 43,8 43,8 43,8
006-1_B Gast el seweg 239 4,50 44,5 44,5 44,5
006-2_A Gast el seweg 239 1,50 41,7 41,7 41,7
006-2_B Gast el seweg 239 4,50 46,4 46,4 46,4
009_A Gast el seweg 231 1,50 44,7 44,7 44,7
009_B Gast el seweg 231 4,50 49,7 49,7 49,7
009-1_A Gast el seweg 231 1,50 46,9 46,9 46,9
009-1_B Gast el seweg 231 4,50 51,0 51,0 51,0
009-2_A Gast el seweg 231 1,50 49,2 49,2 49,2
009-2_B Gast el seweg 231 4,50 50,8 50,8 50,8
010_A Gast el seweg 229 1,50 35,9 359 359
010_B Gast el seweg 229 4,50 40,4 40, 4 40,4
010-1_A Gast el seweg 229 1,50 47,9 47,9 47,9
010-1_B Gast el seweg 229 4,50 52,7 52,7 52,7
011_A Gast el seweg 227 1,50 51,2 51,2 51,2
011_B Gast el seweg 227 4,50 52,4 52,4 52,4
011-1_A Gast el seweg 227 1,50 50,8 50,8 50,8
011-1_B Gast el seweg 227 4,50 51,8 51,8 51,8
012_A Gast el seweg 244 1,50 50,7 50,7 50,7
012_B Gast el seweg 244 4,50 52,5 52,5 52,5
012-1_A Gast el seweg 244 1,50 49,7 49,7 49,7
012-1_B Gast el seweg 244 4,50 56,7 56,7 56,7
012-2_A Gast el seweg 244 1,50 53,0 53,0 53,0
012-2_B Gast el seweg 244 4,50 53,9 53,9 53,9
013_A Gast el seweg 238 1,50 53,2 53,2 53,2
013_B Gast el seweg 238 4,50 64,4 64,4 64,4
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lamax

PEUIZ

ten gevolge van vrachtwagens en/of personenwagens op het DC

Rapport : Resul t at ent abe
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OMWB 29-01-2015
LAmex totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Maxi mal e gel ui dni veaus
Naam
Toet spunt  Orschri jving Hoogte Dag Avond Nacht
013-1_A Gast el seweg 238 1,50 53,3 53,3 53,3
013-1_B Gast el seweg 238 4,50 62,0 62,0 62,0
013-2_A Gast el seweg 238 1,50 51,1 51,1 51,1
013-2_B Gast el seweg 238 4,50 64,8 64,8 64,8
014_A Gast el seweg 216 1,50 55,6 55,6 55,6
014_B Gast el seweg 216 4,50 57,8 57,8 57,8
014-1_A Gast el seweg 216 1,50 55,3 55,3 553
014-1_B Gast el seweg 216 4,50 57,3 57,3 57,3
014-2_A Gast el seweg 216 1,50 55,6 55,6 55,6
014-2_B Gast el seweg 216 4,50 57,9 57,9 57,9
014-4_A Gast el seweg 216 1,50 39,9 39,9 39,9
014-4_B Gast el seweg 216 4,50 44,1 44,1 44,1
015_A Gast el seweg 214 1,50 55,2 55,2 55,2
015-1_A Gast el seweg 214 1,50 42,2 42,2 42,2
015-2_A Gast el seweg 214 1,50 50,1 50,1 50,1
015-3_A Gast el seweg 214 1,50 54,8 54,8 54,8
015-4_A Gast el seweg 214 1,50 45,8 45,8 45,8
016_A Gast el seweg 210 1,50 52,0 52,0 52,0
016_B Gast el seweg 210 4,50 53,6 53,6 53,6
016-1_A Gast el seweg 210 1,50 51,9 51,9 51,9
016-1_B Gast el seweg 210 4,50 53,4 53,4 53,4
016-2_A Gast el seweg 210 1,50 33,0 33,0 33,0
016-2_B Gast el seweg 210 4,50 39,7 39,7 39,7
017_A Gast el seweg 208 1,50 39,3 39,3 39,3
017_B Gast el seweg 208 4,50 48,1 48,1 48,1
017-1_A Gast el seweg 208 1,50 41,3 41,3 41,3
017-1. B Gast el seweg 208 4,50 43,8 43,8 43,8
017-2_A Gast el seweg 208 1,50 37,1 37,1 37,1
017-2_B Gast el seweg 208 4,50 45,5 45,5 45,5
018_A Gast el seweg 206 1,50 41,3 41,3 41,3
018_B Gast el seweg 206 4,50 46,6 46,6 46,6
018-1_A Gast el seweg 206 1,50 35,3 35,3 35,3
018-1_B Gast el seweg 206 4,50 43,9 43,9 43,9
018-2_A Gast el seweg 206 1,50 47,0 47,0 47,0
018-2_B Gast el seweg 206 4,50 38,7 38,7 38,7
019_A Lagestraat 10 1,50 50,1 50,1 50,1
019_B Lagestraat 10 4,50 51,5 51,5 51,5
019-1_A Lagestraat 10 1,50 49,8 49,8 49,8
019-1_B Lagestraat 10 4,50 51,1 51,1 51,1
019-2_A Lagestraat 10 1,50 49,9 49,9 49,9
019-2_B Lagestraat 10 4,50 51,2 51,2 51,2
019-3_A Lagestraat 10 1,50 49,7 49,7 49,7
019-3_B Lagestraat 10 4,50 51,0 51,0 51,0
020_A Lagestraat 8a 1,50 50,1 50,1 50,1
020_B Lagestraat 8a 4,50 51,4 51,4 51,4
020-1_A Lagestraat 8a 1,50 49,8 49, 8 49,8
020-1_B Lagestraat 8a 4,50 51,1 51,1 51,1
020-2_A Lagestraat 8a 1,50 41,3 41,3 41,3
020-2_B Lagestraat 8a 4,50 44,6 44, 6 44,6
021_A Gast el seweg 200 1,50 41,7 41,7 41,7
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lamax

PEUIZ

ten gevolge van vrachtwagens en/of personenwagens op het DC

Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OMWB 29-01-2015
LAmex totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Maxi mal e gel ui dni veaus
Naam
Toet spunt  Orschri jving Hoogte Dag Avond Nacht
021_B Gast el seweg 200 4,50 49,3 49,3 49,3
021-1_A Gast el seweg 200 1,50 51,1 51,1 51,1
021-1_B Gast el seweg 200 4,50 51,9 51,9 51,9
022_A Gast el seweg 298 1,50 37,5 37,5 37,5
022_B Gast el seweg 298 4,50 48,7 48,7 48,7
022-1_A Gast el seweg 298 1,50 37,6 37,6 37,6
022-1_B Gast el seweg 298 4,50 49,0 49,0 49,0
022-2_A Gast el seweg 298 1,50 29,6 29,6 29,6
022-2_B Gast el seweg 298 4,50 36,0 36,0 36,0
023_A Gast el seweg 296 1,50 31,8 31,8 31,8
023_B Gast el seweg 296 4,50 39,9 39,9 39,9
023-1_A Gast el seweg 296 1,50 29,0 29,0 29,0
023-1_B Gast el seweg 296 4,50 34,9 34,9 34,9
023-2_A Gast el seweg 296 1,50 28,4 28,4 28,4
023-2_B Gast el seweg 296 4,50 36,6 36,6 36,6
024_A Lagestraat 8 1,50 35,8 35,8 35,8
024_B Lagestraat 8 4,50 36,6 36,6 36,6
024-1_A Lagestraat 8 1,50 38,4 38,4 38,4
024-1_B Lagestraat 8 4,50 39,0 39,0 39,0
025_A Lagestraat 6a 1,50 37,0 37,0 37,0
025_B Lagestraat 6a 4,50 37,7 37,7 37,7
026_A Lagestraat 6 1,50 34,9 34,9 34,9
026_B Lagestraat 6 4,50 36,2 36,2 36,2
026-1_A Lagestraat 6 1,50 33,3 33,3 33,3
026-1_B Lagestraat 6 4,50 34,0 34,0 34,0
026-2_A Lagestraat 6 1,50 20,5 20,5 20,5
026-2_B Lagestraat 6 4,50 27,1 27,1 27,1
026-3_A Lagestraat 6 1,50 19,2 19,2 19,2
026-3_B Lagestraat 6 4,50 23,9 23,9 23,9
027_A Lagestraat 4 1,50 30,2 30,2 30,2
027_B Lagestraat 4 4,50 31,0 31,0 31,0
027-1_A Lagestraat 4 1,50 28,4 28,4 28,4
027-1_B Lagestraat 4 4,50 28,9 28,9 28,9
027-2_A Lagestraat 4 1,50 25,9 25,9 25,9
027-2_B Lagestraat 4 4,50 21,0 21,0 21,0
028_A Lagestraat 2b 1,50 27,2 27,2 27,2
028_B Lagestraat 2b 4,50 27,5 27,5 27,5
028-1_A Lagestraat 2b 1,50 27,0 27,0 27,0
028-1_B Lagestraat 2b 4,50 27,3 27,3 27,3
028-2_A Lagestraat 2b 1,50 18,2 18,2 18,2
028-2_B Lagestraat 2b 4,50 19,6 19,6 19,6
029_A Lagestraat 2 1,50 24,2 24,2 24,2
029_B Lagestraat 2 4,50 24,5 24,5 24,5
029-1_A Lagestraat 2 1,50 23,9 23,9 23,9
029-1_B Lagestraat 2 4,50 24,2 24,2 24,2
030_A Mei restraat 37 1,50 23,4 23,4 23,4
030_B Mei restraat 37 4,50 23,7 23,7 23,7
030-1_A Meirestraat 37 1,50 23,6 23,6 23,6
030-1_B Mei restraat 37 4,50 23,9 23,9 23,9
030-2_A Mei restraat 37 1,50 22,8 22,8 22,8
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lamax

PEUIZ

ten gevolge van vrachtwagens en/of personenwagens op het DC

Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OMWB 29-01-2015
LAmex totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Maxi mal e gel ui dni veaus
Naam
Toet spunt  Orschri jving Hoogt e Dag Avond Nacht
030-2_B Mei restraat 37 4,50 23,2 23,2 23,2
031_A Mei restraat 39 1,50 23,5 23,5 23,5
031_B Mei restraat 39 4,50 23,8 23,8 23,8
031-1_A Mei restraat 39 1,50 23,7 23,7 23,7
031-1_B Mei restraat 39 4,50 24,0 24,0 24,0
031-2_A Mei restraat 39 1,50 23,2 23,2 23,2
031-2_B Mei restraat 39 4,50 23,7 23,7 23,7
032_A Mei restraat 43 1,50 27,5 27,5 27,5
032_B Meirestraat 43 4,50 27,7 27,7 27,7
032-1_A Mei restraat 43 1,50 29,8 29,8 29,8
032-1_B Meirestraat 43 4,50 27,6 27,6 27,6
032-2_A Mei restraat 43 1,50 26,9 26,9 26,9
032-2_B Mei restraat 43 4,50 24,9 24,9 24,9
032-3_A Mei restraat 43 1,50 26,0 26,0 26,0
032-3_B Mei restraat 43 4,50 27,2 27,2 27,2
032-4_A Meirestraat 43 1,50 24,3 24,3 24,3
032-4_B Mei restraat 43 4,50 24,7 24,7 24,7
032-5_A Meirestraat 43 1,50 29,7 29,7 29,7
032-5_B Mei restraat 43 4,50 27,5 27,5 27,5
032-6_A Mei restraat 43 1,50 27,2 27,2 27,2
032-6_B Mei restraat 43 4,50 27,4 27,4 27,4
033_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 36,6 36,6 36,6
033_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 37,6 37,6 37,6
033-1_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 36,6 36,6 36,6
033-1_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 37,5 37,5 37,5
033-2_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 36,5 36,5 36,5
033-2.B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 37,4 37,4 37,4
033-3_A Qude Roosendaal sebaan 9 1,50 19,5 19,5 19,5
033-3_B Qude Roosendaal sebaan 9 4,50 25,9 25,9 25,9
034_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 35,2 35,2 35,2
034_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 36,2 36,2 36,2
034-1_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 35,2 35,2 35,2
034-1_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 36,1 36,1 36,1
034-2_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 35,2 352 352
034-2_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 36,2 36,2 36,2
034-3_A Qude Roosendaal sebaan 7a 1,50 35,1 35,1 35,1
034-3_B Qude Roosendaal sebaan 7a 4,50 36,1 36,1 36,1
035_A Lagestraat 11 1,50 26,1 26,1 26,1
035_B Lagestraat 11 4,50 33,7 33,7 33,7
035-1_A Lagestraat 11 1,50 27,9 27,9 27,9
035-1_B Lagestraat 11 4,50 35,7 357 357
035-2_A Lagestraat 11 1,50 19,2 19,2 19,2
035-2_B Lagestraat 11 4,50 23,8 23,8 23,8
036_A Lagestraat 9 1,50 30,3 30,3 30,3
036_B Lagestraat 9 4,50 30,7 30,7 30,7
036-1_A Lagestraat 9 1,50 26,5 26,5 26,5
036-1_B Lagestraat 9 4,50 31,3 31,3 31,3
036-2_A Lagestraat 9 1,50 25,9 25,9 25,9
036-2_B Lagestraat 9 4,50 31,9 31,9 31,9
036-3_A Lagestraat 9 1,50 19,3 19,3 19,3
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BIJLAGE 2 Rekenresultaten

F 20691 - DC West-Brabant
Rekenresultaten Lamax

ten gevolge van vrachtwagens en/of personenwagens op het DC

PEUIZ

Rapport : Resul t at ent abel
Model : F 20691 - Uitgangssituatie nodel na overleg OMWB 29-01-2015
LAmex totaal resultaten voor toetspunten
G oep: Maxi mal e gel ui dni veaus
Naam
Toet spunt  Orschri jving Hoogte Dag Avond Nacht
036-3_B Lagestraat 9 4,50 21,2 21,2 21,2
036-4_A Lagestraat 9 1,50 20,3 20,3 20,3
036-4_B Lagestraat 9 4,50 24,0 24,0 24,0
037_A Lagestraat 21 1,50 44,4 44,4 44,4
037_B Lagestraat 21 4,50 45,3 45,3 45,3
037-1_A Lagestraat 21 1,50 40,0 40,0 40,0
037-1_B Lagestraat 21 4,50 43,1 43,1 43,1
037-2_A Lagestraat 21 1,50 44,0 44,0 44,0
037-2_B Lagestraat 21 4,50 45,0 45,0 45,0
038_A Gast el seweg 170 1,50 44,3 44,3 44,3
038_B Gast el seweg 170 4,50 45,3 45,3 45,3
038-1_A Gast el seweg 170 1,50 44,2 44,2 44,2
038-1_B Gast el seweg 170 4,50 45,2 45,2 45,2
038-2_A Gast el seweg 170 1,50 33,4 33,4 33,4
038-2_B Gast el seweg 170 4,50 37,5 37,5 37,5
038-3_A Gast el seweg 170 1,50 44,2 44,2 44, 2
038-3_B Gast el seweg 170 4,50 45,2 45,2 45,2
039_A Gast el seweg 174 1,50 42,5 42,5 42,5
039_B Gastel seweg 174 4,50 43,4 43,4 43,4
039-1_A Gast el seweg 174 1,50 42,5 42,5 42,5
039-1_B Gastel seweg 174 4,50 43,4 43,4 43,4
039-2_A Gast el seweg 174 1,50 42,4 42,4 42,4
039-2_B Gast el seweg 174 4,50 43,2 43,2 43,2
040_A Gast el seweg 172 1,50 25,9 25,9 25,9
040_B Gast el seweg 172 4,50 37,3 37,3 37,3
041_A Gast el seweg 183 1,50 43,9 43,9 43,9
041_B Gast el seweg 183 4,50 44,4 44, 4 44, 4
041-1_A Gast el seweg 183 1,50 44,2 44,2 44,2
041-1_B Gast el seweg 183 4,50 44,3 44,3 44,3
042_A Gast el seweg 181 1,50 30,8 30,8 30,8
042_B Gast el seweg 181 4,50 37,9 37,9 37,9
042-1_A Gast el seweg 181 1,50 43,8 43,8 43,8
042-1_B Gast el seweg 181 4,50 43,9 43,9 43,9
043_A Gast el seweg 179 1,50 27,4 27,4 27,4
043_B Gast el seweg 179 4,50 35,5 355 355
043-1_A Gast el seweg 179 1,50 43,6 43,6 43,6
043-1_B Gast el seweg 179 4,50 43,7 43,7 43,7
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